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в этоu работе П()'IЫТ(l".\!СЯ коротко !IЗ,10Ж!ПЬ наШЕ !JЗГ:1ЯДЫ () 1'0:'1. 
I,a!,II:\! .\\Ы пре,:ктаВ:IЯ"Ч фУНI\Ц]1ОIrЙ.1bliOе решение, построеН!!е l:(Jвре~\еIШОГО 

посе.1СН!iЯ !! \:'Го СВЯЗIl В CtTI! I10се~lеН!iЙ. Пре/f\де всего .\1I:,] .J,O:I/!\f1bl отвеТIПL 
Нй тот вопрос, l(ZII,OBa cY.1bl5a той спсте~lЫ рассе.1еlШЯ - горО.1-.1ереmш, 

которйя СОЗ;J:йва:lilСЬ I.'ше в рйбов.1a;J:е,lьчеС!\О~1 06шестве !I существует с 

нйча.lа ШШ:i.l!!заш!!!, на протя:гкеНI!!! BCeI! !!стори!! !(,lйССОВЫХ обществ. 

НаС1\О.lЬЮJ обосновано сохрачеНI!е этой СI!сте~lЫ рйс(:е.1еш!я в БУ.1уще:l1? 

РаЗВIIтпе ЭТО!! С!!сте.\!Ы вопре!\II ВЗ'Ш.\lI!О!! заВI!С!I:\lOСТ!!. с .\\O~leHTa ее 

существоваНIIЯ, харm,теР!lзуется антаГОНI!чесюш отношеrше.\l. Этот анта

ГО!ШЗ.\l .1OCTIIf своего I\У:IЬ.\lIfllаЦIIОННОГО ПО.1оже!шя в эпоху каП!па.1И3.ча: 

когда особенно ВШ1В!I:lась разница в об.1аст!! заСТРОIIК]! !I 6.1aroycTpoi1cTBa 
ropo.1a I! .1epeBH!!, БО.1ее того, пр!! !~аП!lТа~lI!СТIlчеСКО.\1 раЗI3!!тrш концентр!!

роваш!Я в ropo.1ax ПРО.\lb!Ш.lенность разоряет .1еревню: снача:I(l отсасывает 

ее насt.lеlше, ПОТО.\I, !3 связ!! С его терр!!тор!!а.1ЬНЫ:Ш! потребностя.\ш, необ

ХО,J)ШЬШII .1.1Я разв!!Т!!я, не To:rIoKO заНII:\шет все бо.1ЬШУЮ часть П.lО.1Оро.1НЫХ 
зе.\!е.1Ь, но все чаще ПОГ.10щйет в себя деревенскае посе.lе!шя. 

Похо;,ю!!! на этот но не тождественныIi -- процесс про!!схо;::щт в 

странах, СТРОЯЩIIХ социа:шю!, !,::огда он!! из отсталых стран се.lьскохозя(r

ственного характера становятся раЗВИТЬШI! прО~lЫШ~lеННЬШII странюш с КРУП

ньш се.lьскохозя!!ственньш проrjЗВО.J,СТВО~!. Характер се~lьскохозя!!ственного 

труда постепенно IIю!еняется !! ПРОИЗВО.1ство все БО:1ее станов!!тся «про

.\lЫшленного харш,::тер,в, жизненные условия, .\1атериа.1ЫlOе п KYclbТypHoe 

обеспечение работающих в ПРО~!ЫШ,lенности II в ce,lbcKO}l хозяuстве все 

более приб.1!!жаются .1pyr к другу. ОПI!чие УПО.\!янутого процесса заклю
чается в первую очере.1Ь в 1'0.\1, что процесс урбанизаЦНI! деревни проис

ходит не СТIlхи!!но, а П:Iано.черно, !I :\1Ы заранее :\\ожеч СЧIIтаться с .\ысштаБО.\1 

и те~lПО.\! процесса. 

Ничто не .\10жет обосновать сегодняшнее, еще так очеВИ.1ное раЗ,l!!чпе 

этих двух ТI!Пов посе~lеНII!! по ЖIЫЬЮ, общественны.\! учреждеНI!Ю!, инже

нерньш сетю! и ко~шуна.1ЬНЫ.\1 учре:гкдеНИЮ1, которое происходит в сущ

ности не от особенности характера посе,lениu, а, в первую очередь, вытекает 
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I1З существующей разницы /I\I!зненного уровня большинства ГОРОДСI-(ОГО и 

ce,1bCI-(ОГО насе.1ения. Эт!ш .\1Ы хоте.1!! утверждать не то. что не .\loГУТ быть 

в будуще.\l раЗJ1ИЧИЯ .\1е/кду посе.1еIШЯ.\\И в хараl-(тере оснащенности II струк
туре, но ОНИ .\10ГУТ оБУСJ1аК1!шаться ТО,1ЬЕО ве.1!!ЧI!НОЙ I! центра,1ыюi1 ФУНЕ

ц!!ей посе.1еШIЯ и не его ПРО.\lЫШ.1енньш Нс1!! сельскохозяйственньш харак

теро·н. Рост :i!шзнеIШОГО уровня. вытекающий из уве,1ичеIШЯ ПрОIiзводства 

и ПРОИЗВОД]Пt.'JЫIOСТИ БУ;:I,ет СОПРОВОЖ;:I,аться все новы.\ш ]! более ПО,lНЫ.\Ш 

оргаНIIзоваННЫ:lШ фОР.\lа:1Ш оБС1У/Ю]ВalШЯ !! их IIСПО.1ЬЗОВalше не должно 

зависеть ОТ того, что Ч:Iены общtства работают в об.1аст!! прО.\1ЫШ,1е!шости или 

/1-\е се,1ЬСКОГО хозяйства. Бесспорно и то, что преДПО~1агае.\lOе эконо.\шчеСl<ое 

11 техническое развитие будет способствсвать ТO:I1У, чтобы большинство 

че.lовечества прожива.10 в Еонцентрированных посе:lе!шях по их веЛIl

чине, называе:\IЫХ ныне ГОРО.lЮ\!!. Сушествующие нс;:rостатк'и. происходящие 

от ве:1ИЧIif!Ы посеJlеШIi1 со вре:\1ене.\1 .\10/ЮJO будет устраШIТL с по.\ющью 

БО.1ее расчлнешюй территориальной организаци!! посе;1ешIЯ. 

Город и деревня TaI,IBl обраЗО.\1 ЯВ;1ЯЮТСЯ исторической !;:(lтегориеЙ. 

рождае.\lОЙ К,1ассовы.\\И обществюш !! с их исчезновение.\l на :lleCTe этой 
СИСТe:llЫ рассе.1еIШЯ создается новая: ед!!ная и одновреЛlенно .\1!JOГОСТУ

пенчатая, но не антагонистическая систе.\1.а сет!! посе,1ениЙ. Все это не значит. 

что ПО.\Ш:\lО раЗЛIчнi1 .\1е/кду посе:lен!!я:vш по ве.lичине в будуще'l не будут 

различия по характеру. В будуще.\l т())ке :ll.Оже.\l раЗЛIчать посе;lения про

~lЫшле!!ного, се,lьскохозяйственного, С:\lешанного ]1 особого характера, в 

СИСТе.\1е ][ застройке которых в зависI!.\l.ОСТИ от этого ПОЯВ,lЯЮТСЯ отличитель
ные черты. PaBHO.\lepHoe распреде,1ение прm\ышлеН!IOГО 11 се,lьскохозяi1-

ственного ПР(Jljзводства все БО,1ее оБУс.1<Ш,lIшает то, что БО.1ЬШIШСТПО посе

лений будет ко.\шлексньш, 01ешанного характера. Эти новые посе.lеШIЯ не 

будут уже ЯВ-1ЯТЬСЯ !Ш городо.\l !ш деревней по сушеСТНУЮЩIШ ныне поня

тия.\1.. Эш посе.1ения будут НОВЫ.\Ш. рациона:IЬНЬШ!!: с точки зрения их 

рациона.lьноi1 ве.1!!ЧШIЫ и структуры, застройки II БJlагоустройства, Н, не в 

последнюю очередь, аРХlпектурного-художестненного ОфОР.\1левия. ПОЭПJ.\lУ, 

наверно БЫ.10 бы обоснованно дать новое назначен][е это.чу ново,ху посе

левша, ЗЮlеняюще.\IУ ГОРОД-Дl"реВlIЮ. \lO/!~CT быть, название ('КО.\ШУ!JOПО.1~Ю) 

верно выраЖL1.1О бы то. что ЭТII fюсе.1еIШЯ будут С1У/ЮПЬ II эпохе j(О.\П1УШIСТII
ческого общества. В да:IьнеЙше:l1. все же не буде.'l ПО':Л,З0ваться новьш назва

ш!е.\l, а буде.\1 ПО.lЬЗ0ватн:я наЗВL1НI!е.\i город, тшz как посе.1еНIIе будущего. 

предстаК1яе.\10е !iЮШ, !3се iKe б.1IfJЮ:' к ПОi!ЯТIlЮ город. че.\\ Е ПОIIЯТ!IlO деревня 

!I ПОТ0:I1У ЧТО БО,lЬШИIIСТВ() теР.\lIШО.lОГIIЙ, ЕОТОРЫ~Ш ПО:IЬЗУt:\\СЯ, относятся 

J( городу I! ОН!! так 1I3BecTHbI в трудах по гра;:rОСТРО!!ТС.1ЬСТВУ. НГ) под старьш 
наЗВ;Шflt':ll ,\Ы подраЗУ.\lевае.\l новое ПОIIЯТllе посе.lt'!!ИlI. 

Таюш оi5раЗО.\l перед НЮШ задача IIССlедоваНШI вопросов фОР.\lироваНI!Я 

совре.\lенного города с ФУНКЦIIОНil.lьноi1, эстетической и эконо.\\!!ческоi1 ТОЧКII 

зрения. В ЭТО:l\ троЙно.\\ раздеoleШШ отражается .\\Ногосторонняя задача градо-
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СТРОI!тельного проектировюшя, которое требует от проектировщшzа целесо

образности, красоты Ii ЭКОНО.\lIIЧНОСТII решения, Ii Д.1Я ЭТОГО не только знания 

функции города, ХУДОiкествеш1ОГО чутья I! .\IЫШ.1еIШЯ во вре.\leJШ и простран

стве, 110 таЮI,е н народнохозяйственного воззреНI!Я. В этой работе.\lЬ! ограни
ЧIlваe.'ll себя 1!3ложеШ!е.'\1 фУШ(ЦI!она:1Ь!JOjj стороны проб.1е.\lЫ проектирования 

города. 

:;: :;: * 

Че:1Овечество, в концс: третьего тысяче.lетия ПО.1УЧI1.l0 тяжелое наслед

СТВО: как в об.1аСТII cllcTe.\lЬ! рассе.1еIШЯ, так ]j СЮI0ГО поселения. На наш 

век выпала за;J,ача O;J,I-IOвре.\lе!lНО y;J,oB.1eTBOp!iTb все возрастающие потреб

ности и .1!1КВli;J,провать ПОС:JeДСТВИЯ неравН\шерного стихийного развития. 

Проб:1е.\lа ОС.10iЮlяется те.,!. чт() rop0;J,a, которые .\lbI строю! jj,lИ развивае7l1, 

не ТО:1ЬКО д(ыжны УДОВ.1етворять треБОВaJШЯ:'l1 сегодняшнего дня. а должны 

с.1УiЮПЬ Ii Д.1Я будущего, ПОЭТО:'lIУ уже сегодня ;J,ОЛiI\НЫ учитывать требова-

111171, преДЫШ.1енные к посе.1еНIIЯ.\1 не TO,lbl,O нынешнего, но I! будущего, еще 
строящегося общества. Речь rщет о требованиях того общества, о КОТОРо:\! 

социаЛI!СТЫ-УТОПI!СТЫ в течение ПО.1-тысяче,lетия :'Ilечтали, неизбежность осу

ществления которого Маркс и Энге,lЬС научно доказали, эпоху построения 

которого Ленин и его партия в COBeTCKO:'ll Союзе открыли. Но .\lоже.\l ли мы 
дать ответ, каюши ДО,l;'КНЫ быть посе:1еJШЯ этой новой ЭПОХИ? 

Систе.\\а расселения, основание I! построеНl!е населенных мест резуль-

тат общественно-эконо.\шческого процесса. Это так бы.lО в прошлом, во время 

K.laccOBbIX обществ, 11 у нас нет никакого со,\шения в ТО.\!, что так же будет 
и в будущс.\\. ПОЭТО:'llУ ответа прежде всего нужно искать в харш<тере нового 

обшества. 

1. О гипотезе тенденции расселения 

ОCJiовная черта БУ;J,ущего общества: У;J,ОВ.1етворение потребностей 

обшества в це.lО.\l !! КЮI-\ДОГО ч:lt:на общества в отдеоlЫ!ОСТИ, потребует с 

О,J,ной стороны разрешения IJСКЛЮЧIIте.1ЬН() огро.\IllОЙ IШ.шчесmвенноЙ задачи, 

с ;J,ругой стороны возраст;:нощая .\ШОГОСТОРОШIОСТЬ II ;J,ифференцируемость 

потрсБНОСТеU требуtт ВЫПО:IIJеIШЯ все вОЗРСШllШОЩIiХ IШ'lесmвенных задач. 

Эту все возрастающую потребность ПО;J,черпшае.\l ПОТО,\lУ, что кшшунисти

ческое общество не.1ЬЗЯ ПРIIIIII.\!аТЬ как О]Z0I!чате.1ЬНО ОФОР.\1.1енное 1I дальше 
не раЗВIшае:\10е общество, которое Ik .\lОЖСТ обогащаться НОВЬШIl чеРТa:iШ. 
которое Е(' .\lOiI-\СТ пре;J,ЪЯВ.1ЯТЬ все I!ОЕые п()тре6НОСТII. 

Сегодня еlI:(С lIе:lЬЗЯ ОПРС;J,е.lIПЬ эт!! потреБНОСТII ПОЛ!ОТОЙ хара],те

Р!!ЗУIOЩИ:\l КО.\ШУШlстичесюш общеСТВО.\l (ХОТН ;J,ЮI-\е 11 ПОТО.\lУ что жизненная 
фОР.\\а этого общества не яюяется стаТИЧI!оti). Но самые BaiKHbIe вехи из 

НlIX еС.1И T().lbKO в оБЩI!Х чертах ДО.1iКНЫ опреде.l!ПЬ, если .\IЫ наЛlерены 
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успешно и ПО;lезно ТВОРIlТЬ не только на сегодня, но II на будущее. Д_1Я 

этого нужно получить ответ на такие вопросы: I-сакшt будет отношение се:ны! 

и общества, _lИЧНОСТИ и КО_lсlеКТ!I13а, обществеННО-ПО_lезного труда!! свобод

ного вре:\lеш! ,1ИЧНОСТII, искусства 11 общества и тar-сже общественного i! TeXI!!I
ческого прогресса. 

КЮJ\;l,ыi1 !!з этих вопросов ЯВ_lяется БОсlьшоi1 те:\10!!, которая требус:т 

глубокого zша_1I!за, каж,J,ЫЙ в оце,lЫIОСШ :\10жет С1УiЮПЬ пре,J)lСТО:\l СЮl(J

стояте,lЬНОГО тру;:т,а, который требует, в первую очередь, труд ф!пософов, 

СОЦИО;lОГОВ !! эконо:\шстов. К сожа_lеш!ю. те:\lЫ такого характера не находятся 

. в центре ВНlшания указанных спец!!а_1ЫiOсте!!. Г_lавно!! задачеi1 градостро!!
тельной наук!!, как в ОСВОВНО'.l теХНI!ческой: haY!-СI!, ЯВ_lяется опреде_lеЮ!t 

ПрШЩI!!lОВ рассе;lен!!я, проеКШj10IJаНI!Я I! ЭКСП,lуатаЦIШ посе_lеш!я !! его 

окрестности. ИСХО;IIIые даI!IIые, Kai( основы :\_-ш свое!! работы она ОjКlцает 

от указанных IIСС1С,J,овarшЙ:. До ПО_lучеIII!Я ЭТI!Х I!cxo,J,I!bIX ,J,аIШЫХ :\lbI ВЬШУЖ
девы УДОВ_lетвориться Te:\l, что в неСКО_1ЬЮIХ сжатых преД_1ожеI!IIЯХ, ГIШ('
тезах, резю:\шруе:\l ответ на некоторые из постаВ-lенных нюш вопросов. 

Вопреки раЗ_l!!ЧНЬШ утопичеСI(Шl раЗ:\lЫШ_lеН!!Юl !! K_leBeTe се.ЧЬЯ оста
нется oCHnВHoi1 ячейкой обшеСТВ<1. Ее значен!!е I! рО_1Ь ие IJЗ.\!еI!яется, ее 

ответственность не убаВIIТСЯ в связ!! с те:\l, что общество во все возрастающе\\ 

раЮlере разде,lяет заботы I1 ответственность с ce:\lьei1 в об_lаСТI! воспитаНIIЯ 

детей. снабi!-ZЕ:IШЯ се\lЫ! II т. д. Обшество полностью IПИ чаСТI!ЧНО ВОЗЫlет 

от ce:\lbI! на себя таКИЕ: фУ!l!ЩIШ, которые :'lожет _lучше разреШI!ТЬ: ТШ-С в 

об_l<1СТI! воспитания создаНI!е~l деТСКIIХ ЯСlей I! садов, ШКО_l: 13 об_lасТlf 

ПIпаш!я создаШlеч ресторанов I! СТО_l0ВЫХ. кафе I! КОII;J,lперсю!х. производ
СТВО.\1 ПО_lуфаБРIIкатов; в об_lаСТI! КО:Щ1уна:rных оБС1Уiюшаlшh СОЗ,J,аIше.i\ 

прачечных, преДПРIlЯТИU дсlЯ ЧIIСТКИ I! pe:\loHTa оде:,кды, ЭКСП;lуатаЦIIО'ШОГО 
ре~10нта!l убор к!! квартир I! прОЧI!Х оБС,lУi!\!шаЮЩIlХ преДПРIIятиi1:. Осу

щеСТВ_lеIше передачи этих за;:т,ач Ir С;lУЖО ОТ се:\lЬИ К обществу по врелеНI! 

и ее раЮ1ер определяется ВОЮI0iКНОСТЮШ эконО:\шческого развития. 

Развитие КО\ШУI-IИстического общества, высокой степе Н!! оргаНII3ации, 

СЮl0упраВ,lеllИЯ тождественно развитию КО_lлеКТIша. Под теР:Ш!НО:'l коллек

тив подраЗУ:\lевае.\\: КО,l,lектив трудящихся (напрущер: преДПРIlятие, про

лtышленныu узел), коллектив учащпхся (Ксlасс, школа), )КИ~lОU коnлектив 

(группа .10.\1013, ;iшкрораuон) и т. д. I-(оnлективы :\нюгоступенчатые: наПрtшер, 
заводскоi1 цех завод ПРО:\1Ышnенный узел, Ii,lИ iю!Лоi1 ДО.\l ЛШКРО

район paUoH. Эта ;:т,войственность - ce.\lbl! II коллектива - ЯВ-lяется не 

аЕтаГОНИСТIIческоt\ и интерес коллектива не противоречит интереСЮ-l семь!! 

или личности, но НЕ:со.\шенно, что он f-шеет большое В,lияние на их развитие, 

фор.\н!роваНIIе. Общество обеспеЧlшает свободный выбор, и даже свободное 

фор.\шроваНI!е КО,lлективов (.\lесто работы, Лlесто для жительства, фор:\ш 

обучения) II ЭТЮl осуществляется гаР:\10ничное взаЮI00тношение ЛИЧНОСТ!! 
II общества. 
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в ЭТО.\1 !fOВЮl обществе в резу.1ьтате наКОП.1еНIIЯ б.lаг, развития наук!! 

Jj TeXHIIE!1 постепенно у~\еIlЬ!lыется тяже.1ыi1 фПЗl!чесюri1 труд 11 осущеСТВ.1Я
ется СЮlOе короткое рабочее вреШl. Это 13 нача.1е ПОЯВ.1яется в фОР.\lе ;щух 
выходных Д!Iеi1 13 неде:IIО, ]1.1]1 в УЕОj10чеН!f(Ш рабоче.\1 дне. Та]( будет БО.1ьще 
своБОДI!ОГ() вре~\ени д:1Я каждого Ч.1ена общества. С одновре.\lеш!ьш разви

TIfe:\l сетп обс.1УЖI!!3aJ!Ш! (TOPf()B.1Jf, ()бществеllIJОГI) ПIIТaIШЯ I! т. д.) ИЗ этого 

свободного вре.\lеlШ все б().IЬШУ1О .10:]10 .\lОiЮ!О IIСПО:iьзовать .J.~IЯ просвещеш!я. 
спорта, ()тдыха. Таюш обраЗО.\I. Гlбразоваш!Ость l! KY:JbТypa становятся все 

БО.1ее всеобщ][:ш!. ТaI( как пре:\lЯ. которое .\10iЮ!О !!СПО.l!озовать Д~IЯ образо

ваi!IIЯ, ухшняется, IIC!(YCCTBO стаНОВI!ТСЯ общенарсцньш !I ПРIюбщеНIIе к 

ПСI\УССТВУ пояюяется I\ЭК оБШ,ествеШIая потребность, Потребность к фI!ЗI!

чеСJ;:ГJi! ЕУ:lьтуре jj СПОРТУ становятся всеоi)шеli. 

все УСКОРЯЮЩi'::ГiН':Я Тt:.\\па оошествеlllIо-экон(шrlчеСI(ОГО про

гресса. все 60.1ее совершеШII)i1 становыея еl)пасованнClСТЬ ~leil\J,Y потрео

НОСТЮШ Ii Б()З~\ОiI\I!ОСТЮШ ИХ УД(Ш:ItТБОРСIIIIЯ. НаКОП.lеJIIlе .\\aTepIIa.1bf!bIX 
б.lаг Ii Тt:;';ШIчеСЮIi! прогресс С()З.1ает ;1.1Я Н:lсе:It!шя псе 00.1(:'(: ПО.1НЫЙ круг 
оБС.1УiюшаНiiЯ. :II!IОГfJБIЦНОСТЬ l! ypOВl;![Ь 'JБС:JУЖIШafiIiЯ, обеспечrшающtго 

КLlЖJ,ОГО Ч.1еrrа общества. С.1е.1ают iI\!IЗIlеНIIые УС.10В!!Я наее.lеш!я все БО.lее 

О.lаГОПР!ШТЕЬШИ: .1УЧШIШIr ][ ПО:JIiЬШI\. ОсобеНIIО явные реЗу.1ьтаты появ

.1ЯЮТСЯ в об.1ZlСШ равноправия i!.;еШUШI: .J.О.\\LlШ!!ЯЯ работа I! БОСПI!Ташrе детей 

заi1'.\ет ЗIIaЧIIТе.1ЫIО .\lеньше !!х СВОI)О;ЩОГО вре.\1еш! ПО сраВIIеIШ1О с rIыfIш!!I!~I •. 
УПО.ЧЯIIутые l,o.l.leI<TIIBb! ЯБ.lяютея ОСIIОВI!Ы:,ш ячеi1ка~ш общества I! 

()ДHOBpe~\eHH() ОСНОБНЫ.\Ш П.1а!шрОВОЧ!!О-ОjJгаНIIзаЦI!ОII!!ЬШJl еДIIНlЩЮШ посе

.lеш!i1. Их ОФОр.Il.1еIiIlе, грушшрОВilНI!С, ОЛIOШt!ше друг I< .J.ругу I! TaKii(e 
раЦIIOна.1Ы!i) 06разуе.\I:Ш совокупность .- общность эшх КО.1.1еI<Л!ВОВ 

П.1аrшровочно-орга!II!заЦI!О!IНЫХ еД\!!I!Щ СО3J.а1ОТ ФУIIКц!IО!ICJ.1ЫIое СОДt::ржание 

посе.lеш!я rr сеш посе.1еIшi1. Это Юlесте с раЗВIпне.\\ техшrюr опрсде.lяет 

соответствеIIНЫЙ порядок посе.lеlШЯ I! сет!! ПОСе:]ениi1, а уровень искусства 

[! общего вкуса создает новый ВIЦ и своi1ственный оО.IИК поселеIшi1. Так 

порядок рассе.1еrшя, П.lаfшровка посе.lеш!я, а TaJ-(iI\е фОР.\lа ПОЯВ,lеIШЯ посе

.lеIШЯ оргаШ[ЧССЮI связаны с ооществе!!f!О-ЭI\ОНО~!I!чесr-::IШ раЗВИТIIе.\!, с I!ю\е

неНIIЮШ оощественной iЮ!ЗН!!. 

Сверх ЭШХ бесспорно СЛI!ШКО.\l сжатых опреде.lеrшЙ, для нашеi1 

да.1ЫIеi1шеi1 работы, Б интересах опреде.1еIШЯ напраБ.1еш!я раЗВIПIIЯ посе,lе

rшi1 неоОХО.J.1ШО кратко заняться еще неСКО.1ЬЮШ!! вопроса.\Ш. О,J,ин из них, 

это вопрос iI\И.1ЬЯ, который ЯБ.1яется ОДНIШ из са.I1ЫХ ВЮЮIЫХ и тя:rкелых 

проб.1е:\\ совре.\\еI!IIОСТИ. 

В БО,lЬШI!нстве стран цесlЬ ПOJzа - обеспечен!!е IzваРТI!РОЙ каждоi1 

се.\!ЫI. Но это ТО.1ЬКО КО.ll1чественная сторона пробсlе~\ы. ПОС;lе решения его 

ПОЯВ;lяется все острее качественная проб.lе~lа: lIотребность в квартире с 

БО;lьшеIl п.1ощады,' БО.1ее благоустроенной, БО.lее удобной, че~l нынешняя. 

с.lедователыo,' не ТОсlЬ1(О нехватку iЮ!ЛЬЯ надо ЛИКВI!,J,ировать, но ПО:\\И:\10 
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этого надо наIiти и ВОЮl0/ЮJOСТЬ дифференцированного удовлетворения ИЗ:\lе

няющихся из-за ИЗ\lенения жизни ce:'lbII требований к кварТИрЮl. Не пра

вильно, если лшОГО ПОКО.lениU, И.l!! даже и одно поколение прmюшает свою 

ЖИЗНЬ в одной и той же квартире. Надо стре:'lШТЬСЯ к ТО:'1У, чтобы СбlЬЯ в 

ДaIШОЛl периоде !Ilопа выбрать себе квартиру, наиБО.lее соответствующую 

возраСТНО"lУ и КО.lичествеННО:'llУ составу Ce:'llbl!. Это означает то. что необ

ХОДИl\lО иметь :\шо/кество типов ]-(ваРТIIР, И.1И же зданий относительно IIХ 

величины, благоустройства !! обс.1Уi-к!ша!шя. ПО:\Ш:'llО обыкновенных квартир 
нужяы ДО;lШ ГОСТI!!!ИЧНОГО типа и панс!!Оната. Надо ДУ:'llать о кваРТИР!'!О:\l 

вопросе ce:\lЬCU НЕ:ПО.1НОГО состава !! в связи С рОСТО:'1 ПРОДО.lж!пе.1ЫIOСТ!! 

iКИЗНИ о жилье Д.1Я насе.lе!шя ПОiКII.lОГО возраста. Велпчина и П,laIшровка 

квартиры !щеет органическую связь с развитостью II полното!! бытовых и 
прочих обслуживаЮЩ!IХ учрtждеНIIU. ХОТЯ раЮlер кваРТIIР растет (ПОТО:\lУ 

что он неСО:'lшенно дол/кен подняться выше раЗ:'llеров, ныне ПРШJЯТЫХ в 

Среднеu Европе), потребность в дг)бавочной П.lощади ДОсlЖНЫ удоюетворять 

в первую очередь обшественные учреждения, ДОПО:1НЯЮЩIIе П.l!! же ЗЮlеняю

щие некоторые функщш Ce:'llbl! II.1И ,Ее квартиры. ПОЭТО:\lУ не,lЬЗЯ НСС.lедовать 
пробле:'llУ ЖИЛЬЯ отде.1Ы!!) от проб.lе:'ll обшественных II обс.1Уi-Кl!ваЮЩI!Х 

учреждений. 

В об.lасти общественных учреждеlШU ;,lОЖбl постепенно рассчитывать 

на достижение приБЛ1lЗИТС.1ЫIО по.1IlОU обеспеченност!!. Это означает. что 

к квартире (группе J\ВZlРШР) ДО,l/КНЫ ОТI!ОСИТЬСЯ обшественныс учреi1\дения 

с БОЛЬШII:\l объе:'l10:'1, че'.l ныне. Надо ДУ:'Iшть так/к е о 1'0:\1, что все БО.lее воз
растающее ЕО.lичество свободного вречени. нссо'.шенно БО.lьше(: че.il с(:'годня, 

значение обществен!!оu iЮiЗlШ потребует - частично связанно с группоu 

жилых ДО'.lOв - раЮlещеш!е таких общественных учреЖ,J,Сl!иi1, которые СЛУi!«lТ 

для удовлетворения таких потреон()стеu, О которих ныне дажt еще не !шее.\l 

предстаВ,lеIШЯ. Некоторые ,ке !!з сеr'ОДНЯШНЫХ потребностеu потерпят !!З.\1е

нения, даже ?llOiКет быть, исчезнут со Bpe:'lleHe:'l. Указанное затрагивает .\ШОГО 
вопросов в об.lасТI! оргаНIIзашш обс.1Уil-\!шarшя. которые КОРОТI(О, С.lедующrш 

образом '.lOЖС:\l !lЗ,lОЖ!ПЬ. 

С укорочеш!е:'l рабочего ,J,ня .\ШОГО обс.1Уiк!шarощ!!х фушщшl, HbIf!E: 

находящихся в сфере :,lecTa труда, переuдет в сферу быта - так, наПРIщер. 

полностью функция шпаш!я. а также БО.1ЬШШIСТВО из I(УЛЬТУРНЫХ I! СПОРТI!в

ных деяте:lьностеi1. Питанпе ПРОБОД!!ТСЯ Г.lавньш обраЗЮl с I!СПО.lьзование.\1 

полуфабрикатов I! таЮ!:\1 обраЗЮl обыкновенные кухни в кваРТIIрах ЗЮlеня

ются эффективньш оборудование:\l, предназначенньш для разогрева п вре

менного хранения ПШШ!. ЭТО сопровождается II3.\lенеш!е\1 характера сети 

продовольственных '.lагаз!шоп. Становится 13се более необход!шо!! :'IlНОГОСТУ

пенчатая оргаНI!зация сетей общtственных учрежденшl: распространяю

щихся от группы i-Ю!.lЫХ дожнз до це.lОГО города. Произоi1дет повышение 

эксплуатационной эффеJ\ТiШ!!()СТl[ типов I! сети общественных учrе:гкдеНIIi1, 
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с уве.lичениеЛl Юlестительности зданиu, с развитие.\1 СЮ1О0бс.1УЖlшания !I 

СЮlОдеятельности населения. В интересах ЭКОНО;ШIЫХ решений неоБХОДЮla 

группировка, соеДl!нение (соединение в одно.\, здании I!ЛI КО.\Ш,lексе зданий) 

.\laЛЫХ общественных учреждений с б.1ИЗЮI:\l назначеш!е.\l. Надо стре:\!I!ТЬСЯ 

к достижению .\ШI!!!.\lалыюго транспортного расстояния .\lе;,кду :ЖИ.1ЬШ!! 

ДО.\lЮШ и обществеН!!Ы.\lI! учреждеН!IЯ.\Ш, с .\lю(симальноU Ю1естите.1ЫЮСТЫО 

после::ошх. 

Высказанные .\1ЫС.:Ш, С од1-10Й стороны, требуют построен!!я ЖIIЛЫХ 

КО.\Ш.lеКСОВ,ОСНJщенных общественньши учре;,!\деНI!Я.\Ш: детский СйД, яс.ll!, 

СТО~lОБJЯ, к:!уб l! т. д. (прототип КОТОРЫХ в СовеТСКО.\l союзе встречается y/!~e 

в 20-ых го;:щх), а с другой стороны, подюшают вопрос создаНI!Я таюп ТIШОR 

общественных З;:IJншl, которые .\\огут (ЦllOгзре.\lенно выпо:шять .\шого ию\е

IiЯЮЩИХСЯ ФУНКЦJiЙ. Это г3 то ;,ке В[Jе.\lЯ ЯВ.lяется I! более ЭКОНО.\ШЧНЫ.\\, что пр!! 

возрастающей КО.1Jlчественноi1 задаче яюяется не .\1J.1ова/юIы:11 фаКТОРО.\l. 

В хйрактере .честа ПРI!ложеш!я труда также ПрОI!ЗОUДУТ некоторые 

IШ'iенеIШЯ. I-(ак TO:Ibl(O че.lовечество освободится от бре.\\еIШ военных рас
ходов, будет ,J,ОСТJТОЧНО средств :ця раЗВИТI!Я ceI,TOjJOB ПРО.'IlЫШ:Iе!l!IOСТ!!. 

оБС1УЖIШа!IИЯ jj тр;шспорта. Всеобщеu становится аВТО:l\аТIJзаЦI!Я в про

.\lЫШ,lенност!! J! транспорте. Это ПРI!ве;:rет к неСКО.1ЬЮШ ПОС.lедствшш, 

с одноu стороны из-за сш!жеI!ИЯ вредных Боздейств!!u ПРО.\1ЫШ:lенност!! на 

его окресП!ость она .\\ожет ПР!Iб:1I!ЗIПЬСЯ}{ .\\есту ;'Ю!.lЬЯ. с другоI1 стороны 

развитие~\ общественного транспорта (с!,::орость, гшесТI!.\!ОСТЬ) расстояния 

та!(же переоuешшаются: ;Щ:СТО ПР!!:Т(JжеIШЯ труда !I .\1есто Ж!!.lЬЯ Ж::I1tе 

заВПС!I.\lЫ друг от друга. В посt.lеI!!!ЯХ СI:.'.lьскохозяi1ствеIШОГО характера 

таЮЕе исчезнут, !!.l!! у.\lеньшатся существующ!!е связаIIНОСТЬ, зависюlОСТЬ 

.\\ежду раСПО.1О;'I.::еш!е:\1 п:тодородных зе.\lе,lЬ I! ве,l!!ЧIШОU посе.1еш!я. BClek 
ств!!е УI,::рупне!шя хозяI1ства, :llехан!!зацш!, хшшзацп!! I! Э,lекгр!!фI!ЮЩ!!И, 

сео1ЬСI.::охозяЙственное производство становится одноu из oTpac.1eu про

.\lЫШ,lенного про!!зводства. П jJо!!зоuдет ]!НтеграЦIIЯ ce.1ЬCKorO хозяI1ства 11 
ПРО:\lЫШ.1енносТI!. В связи с зт!ш, вопрос связ!! :\lеста /КI!.lЬЯ 1I :'I1eCTJ ПРI1.10-
жеНIIЯ труда, I! ДJже в некоторых отношениях поняше ;'!(И:1ОUI! ПРО.\1ЫШ.lен
!!OU теРРI!ТОРI!I!, надо переоцеН!!Ть. 

В об.lасТ!! Ко.\шунальных учреждеш!u I! б.1агоустроUства ожидается 

большой прогресс. Что касается КО.\шуна.1Ы!ЫХ преДПРI!ЯТl!U по нынеШI!е~lУ 

ПОНЯТI!ю, то ИЗ НI!Х есть такие, которые с техничесюш раЗВlп!!е.\l исчезнут, 

I!Л!! же !!З.\lенятся I! ПО.lучаlOТ ПРО.\lЫШ:IеНIIЫU харш(тер. Надо рассчитывать 

на ПОЯВ,lеНl!е новых видов КО.\ШУI!а.1ЫIЫХ учреЖ,J,еНI!U Б связи с расширеНl!е:\\ 

сферы обс.1УiЮШJIШU. Подобное ПО.1оже!ше I! в об:IасТI! б:IагоустроI1ства: 

обслу;,юшае.\10СТЬ постепенно стаНОВI!ТСЯ ПО.1IЮU, ПОЯБ.1ЯЮТСЯ все новеuшие 

инженерные сети 1!.1!I же Юlесто них оборудоваrшя (так, наПРШ1ер, К;l]шат!!
чеСЮlе устаНОВК!I). Развитие науки ][ теХНI!КИ ПрШ!ОСI!Т еще .\шого СЮрПр!lЗОВ, 
ПОЭТО.\lУ тяже.lО де.1ать прогноз в 3TOU об.1асти. 
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В об.1аст!! е;ке;:J,невных поез;:J,ОК развитие общественного транспорта 

Iшеет преlшущество пере;:J, .1!!ЧНЬШ ТРШ-IСПОРТо:\l. Это требует построения 

густой, С1ОiКНОЙ Ii ;:J,l!фференцированной траНСПОРТНОll сет!!: ЭТО требует 

интенснвного раЗВI!Т!iЯ безре.1ЬСОВОГО, pe.1ьcoBorO (же,lеЗНО;:J,Оj)ОiКНОГО, ПО;:J,

весного, 11 т. ;:J,.), ВОЗ;:J,ушного ][ BO;:J,HOrO транспорта, РаЗВПТIlе :ШЧ!lЫХ транс
портных средтв (авто~\Об!!.lЯ !!.1!! его за:\1еняюшего) будет БО.1ьшое (В БОс1Ь

Ш!1нстве стран еще ;:J,a,leKo ()Т перепо.1неIШЯ), но оно БУ;:J,ет С1Уi1\!!ТЬ 13 пер
вую очере;:J,Ь не ;:J,:IЯ eil,e;:J,HeBHbIx TPY;:J,ORbIX поез;:J,ОК, а скорее ;:J,.1Я це.1еЙ 

поез;:J,ОК раЗВ.1екаТС.1ЫIOГ() !! ЭКСКУРСI!ОНIIОГО характера, Потребность в путе
шествиях, ТУРIlЗ:llа ЧРЕ:ЗВLlчайно возрастас:т ЭТО ЯЮeIiие нашего века. 

ОзнаI'о:\l.lеШ!t: с частыо [()p0:.ra, с горСЦО.\l, в КОТОРО.\l он iюшет, не У;:J,ОБ.1ет

воряет че.lовека нашего Bt:Ka: ОН j1\e.laeT (JЗIIШ,()Ч!!ТЬСЯ со все НОВЬi.\Ш терр!!
ТОРI!ЮШ, страна~ш, ДШliI,:ущнеся Ii СТОШШk транспортные Cpe:.rcTBCl 
.\1!1ОГО территори!!, :\шогочrrС1енных СООРУi!\еш!!! ;:J,:ш хранения I! ре.\lОIП<l. 

НеСО.\ШС1!!iO, чтr) транспорт iIз-за его чрезчерно в()зросuн:ii pO.1Ii, 130 все БО:1Ь
шей :\1ере БУ;:J,ет о:.rН!Ш из фактс,ров, опре::lе:IЯЮЩИХ структуру посе:lеШIЯ 

jj сети посе:1Е:ш!i1. 

Выше !!З.lожеIIIlые ТОЧКИ зре!!!!я как ТСН;:J,еIЩШI развития I3,l!IЯЮТ 

на опре;:J,е.lе!ше фОР:\lЫ рассе.lеIШЯ, на CTPYI,TYPY посе.lеш!я, фУШЩПОIIаЛЫIое 
построение его террИТОрl!I!, харш,тер его часте(r 11 способ IIX оБОРУ,J,оваНIIЯ 
11 застройки. 

2, Функциональная организация ТеРРИТОРИИ города 

Основная фующ!!()на.1ЫJaЯ структура гор(ца - Ilпре,J,t:сlНI.::ТСЯ постро 

еIше:\\ rop0;:J,a соответственно с его .\шогосторОННЬШ назначение.\!, все БО.1ес 
ПО,lНЫ;\l !! cOBpe.\leHI!bJ.\\. оБС.1УiI\lшание.\\ его жите.lе!l. Это в област!! б.1аго
устройства !! оснащеНIIОСтrr ropo;:J,a уже сего;:J,НЯ, а в 6.1Iliкаr1ше.\\ бу;:J,УЩС.\\ 

в еще БО.lьше!! лере потребует все БО.lьшего количества !! БО.1ЬШИХ раз!!Ов!!;:J,
ностей сооружени!!. Все ЭТИ СООРУ:;J<еН!IЯ (iКП.1ые и общественные, ПРО.\lЫш

ленные п СЕладские, IШiкеlIерные сети, ca::lbI I! парю! и т. ;:J,,) предъявляют 
свои территориа"lЫ-Iые требован!!я; ВС.1едствие чего, ГОРО;:J,ская территория 

состоит из разных территориальных Э,lе.\\ентов, которые СЮlOстояте.1ЬНО в 

oT;:J,e,lbl!OcT!! не образуют такую территориальную еЮ!I!НЦУ, которая соответ
ствовала бы l,aKO.\\Y-lшбу;:J,Ь назначению (TPY;:J" оцых !! т, ;:J,,) города. Толы(о 
в:\\есте с ДРУГ!I:IШ Э,lе~\еlпа:\i!!, группируясь с НЮШ соответствует она это 11 цел!!: 
так .'lOfYT образоваться таю!е связанные части террИТОр!!I! rop0;:J,a, которые 
состоят из разных территориальных Э.1е.\\еIПОВ, терр!пориа.1Ы!О ограничи

вае.\ше и С.1ужат ,J,.lЯ У;:J,ОВ.lетвореНI!Я какого-ш!бу;:J,Ь требования, вытен:аю

щего I!з назначения ropo;:J,a, Их называе~\ ФУНКЦI!она.1ЫIЫ.\Ш теРР!!тОР]jаль
ны~ш е;:J,Ш-IIЩЮШ - зона.\Ш ropo;:J,a, ВажнеЙШllе ФУНlщиона.1Ы-Iые терр!по-
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prra'JbJ!bIe единицы rop0;J,a: ЖИ.lая террIlТОрIIЯ, ПРО.\lЫШ.lенная теРРИТОРIIЯ, 
геРРИТОРIIЯ озе,lенеШIЯ (сцы !! парк!!). террIIТОРIIЯ обществеI-ШЫХ УЧРeil\

;J,l'EI!!!, (сре;J,И НИХ общественны!! центр), I! транспортная терр!!торпя. 

Город .\южет Шiеть ПО.\Ш:\lО этого еще I! ;J,pyrI!e ФУШЩIlоrrа,lы!ые терри
ториальные е;J,ИШЩЫ. ТакJI.\lИ ЯВ.1ЯЮТСЯ территории, занятые КСШ.\lуrrа.1Ы!Ы.\Ш 

пре':lПрrrятнюш, обшествеI-IНЬШII СК1~ца.\ш, I! Ш!/j~е!IеРНЫ.\lIi сооружеШ!Я.\НI. 

Но часто эти терр!!торш! являются частшш про.\lЬJш.lенно!! теРРIiторrш. 

7 

5 

Рис. !. 8заII.\lН(Jt: Jl(lСП()~-10:r!~сНjfС фунi'цI[()f-rа~·IыIхx Tl:pp!!TOpIia:l1:JHblx ~~LJfHI!H города. 1) 
:rК!i:Iая тсргн!Торпя; 2) Про:.lыш.lенная т"РРIIТ(IРIIЯ; З) ТСРРliТОР!Ш j·:o:.1.\\YHa;lbHbIX ПРС.:\
IIjlШ1Тllil !! о(jщеСТI3СШIЫХ СЕ:Iа.:ЩI3; 4) ТСРРIIТlIРi:Я ГОРО;J:СЕОГО центра; 5) ТеРРI!ТОРИII 
o(iIHeCTBeHHblX УЧРС/Е~1СН!lii, раСПU:iО:':';СННЫС НЕ-Н: /I,li~-lOi'i тсРr!!ТОрllИ; б) ОJс:н::нснная тсррн-

ТI)Р7!Я; 7) ОС!!(,ВI-!(!(: НD.ПI1ЗВ.ltl-lIIС ветра 

На терр!IТОрIШ rop0;J,a еше uстреч::нотся се.lьскохозя!1стве]шые террп
Т()Р!!И Ii террИТОрИII ca;J,0I30;J,cTB. Эти террпторш! не обязате.lblrые составля
ющ!!е часТI! городско!! терр!iТОрIШ. Но у некоторых посе,lеIШЙ - в первую 

очередь аграрного хараюера - хотя ЯВ.1ЯЮТСЯ ОРГaJшческо!1 частью терри

тории поселения, но находятся вне черты застро!!ю! rop0;J,a. У ;J,руп!х -- так 

в первую очере;J,Ь у rOPO;J,OB ПРО:\\ЫШ.lенного характера - их !!СПО.lьзование 

в основно.\! Iшеет вре.\lеrЛ!ы!! характер п пх Ha,J,o считать. как территории, 
резервируе.\lые ;J,.lЯ будущего раЗВI!ТИЯ rcp0;J,a. 

Итак, к ОТ;J,е.1Ы!ЬШ террI!ТорI!а~lЬНЫ.\l частя.\[ совре.\1енного города 

относятся за;J,ачи, фУШЩllI!, которые С~lужат ;J,.lЯ выполнен!!я какого-нибудь 

требования, вытекающего из назначеНI!Я горО,J,а. ОСНОВI!Ь!?l\ требование"l 

создания COBpe"leHHoii структуры rop0;J,a яюяется построение городской тер
рI!ТОрIШ по ЭТI!.\l функцI!она.lы!ы:ll е;J,I!НИЦЮl ЗОНЮl, разделяя ее HYiKHbI.\l 
обраЗО:\1 в целях безпрепятственного выполrения пх функций. Это разде

.lеl!пе не означает полное обособJlеНI!е указанных фушщий: как УВИДИ.\l в 

,J,а.lьнеЙШбl, е;J,ИНСТВО ЖИЗНI!, протекающей на городской территории, не 

требует такого обособления. Определение и ограничение функциональных 

6 Periodka Polyt(>('hI1ka .:-\. 1З/1 
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территориальных единиц обозначает только соответственное использование 

отде.1ЬНЫХ частей городской террr!Торип, по I!Х OCHOBHO~lY назначению [1 ]. 
Вышеуказанное раЗ;:I.eлеНliе которое не тождественно разбросан-

наст!! в первую очередь стаВI!Т перед посе.lение:\l, ОРГ(l1!Изуе~10Й терри

торией поселения важные транспортные задачи. Г.lСlБ!IеIIШ!Iе функцпонально

территориа:IЫlые еД!IIШЦЫ города ДО.liКНЫ !шеть хорОШ:Iе траl!спортные 

СВЯЗi! :li.ежду собой II с окрестностью города, в то же вре:ilЯ надо обеспеЧIIТЬ 
соответствующее внутре!шее ДВI!iКеlше. Это требование относится, в первую 

очередь, к организации безре.1ЬСОВОГО трarЮ1ОРТ<l. у которого первьш оснClВ

НЬВl требоваШIе:l1. ЯВ.lяется обеСПtче!ше беспрепятственного траIJ3ИТНОГО дви

жения в отношешш и ШlСС(liI,IIРСКОГО !! грузового ТРd!!спорта. HeiKe.laTe:IbHoe 
явлеIше, когда траIJЗитное и .честное ДВIiженпе :I!ешают друг другу. пред

ПОЧТlIте:IЬНО вест!! ЕХ по (JТде:IЫ!ЬЩ ТР~lСС~Щ п организовать их пересс:чс:ние 

в разных УРОВНЯХ. 

Таю-ке :rкеЛ(lте.1ЬНО РdЗде.lе!ше ВНУТРИГОРОДСКОГГ) пассажирского и гру

зового движения, но в C!!.lY финансовых трудностей эта задача :ll0жет огра
IШЧИТЬСЯ TO,lbKO на территории с !!нте!·!СIIВ!!ЬJ:l.' дв!!жеН!Iе~l, В крупных горо

дах. В некоторых частях города не~ШНУбl0 Р(lзде,lение этих двух ПОТОКОВ 

разного характера по крайней :Ilере во вре:\lеш!. 

Нй жилой теРРIIТОРИИ, на ПРG:liЫшленной территории, В центре гороДй 

обеспечение безопасности днИ/кения пешеходных ",асс требует создания 

систел1Ы улиц и ПЛОЩ(lдей, подзе:\1IIЫХ переходов и "10СТОВ соответственной 

ширины, и il1еСТЮ-Нi дюке целесооБР(lЗ!Ю отделение трассы пешеходного дви

жения от ТРd!IСПОРТНОГО дви:;кения, то есть построение са"юстояте,lЬНЫХ 

пешеходных дорог. Для транспортного движения необходюю построение 

улиц, на их перекрестке ТР(lНСПОРТНЫХ ПЛОЩ(lдей, перед общественны.\1И 

зданиюш с большой В.,lеСТIШОСТЫО (развлекательные, торговые предприятия, 

административные учреi-кдения и т. д.), стоянки большого раЗ"lера. N[(lРШРУТЫ 

общественного транспорта должны густой сетью по]{рыть территорию всего 

города. В весЫ\ш крупных горо;1,йХ ]j главньш обраЗG:ll в их центрах ИЗ-З(l 

интенсивного транспортного II пешеходного двю-кения движение рельсового 
транспорта желательно :l1естюш отделить по уровню подзе:ш-!ой ТР(lССОЙ 

или трассой по эстакаде. Так в некоторых ч(lстях города можно 11 целесо
образно организовать движенпя в нескольких уровнях. 

ОДНIШ из основных условий безопасности уличного движения в посе

лении является диффереНЦИРОВ(lННОСТЬ уличной сстп, что про является в 

применении различных типов УЛИЦ, соответствующих характеру ДВl!ж:ения. 

При проектировании ИСХОДН(lЯ точка зреНIIЯ образования Т(lКОЙ ед!!ной 

системы, в которой каждая УЛТ:!Ц(l ПРИ:\1Ыкает к УЛИЦЮl высшей ступев!!. 

т. е. подъезды к жильш ;1,О:llЮ1 ПРИ.\1Ыкают к :l1еСТНЫЛl "шгистраЛЮ1, они же 

к районным 1I1агистралям (обслу:rЮШ(lЮЩИЛl движение Д(lННОЙ городской 

части), а районные :\lагистрали ПРИЛ1ЫК(lЮТ к главньш лагистралям, поскольку 
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в БО:iЬШI!Х поселениях появляется неоБХОДIШОСТЬ построения таковых. Глав

ные ;\1агистра:iII соеДIIНЯЮТ город с соседнюш поселеНIIЮШ, а в случае веСЬ.\lё 

крупных городов важнеuшие теРРIпориа.:Jьные единицы и учреждения. 

находящиеся друг от друга на БОЛЬШО.\l расстояни!!. Другое основаое требо

вание безопасности У:1IlЧНОГО ДВJ!iкеIШЯ то, что каждое поселение!! внутри 

его каждая теРРIiТорна:!ьнэя едшшца ДО.1iКllа И.\1еть 1i1ШI!ШУ.\l два въезда 

и если его территорпя раЗДС.lяется reI,ou, тогда Д.1Я обеспечения связи ДО.liЮIС: 
ИЛlеть NШШI.\lУ.\l 2 .\10ста. 

ВС,lеДСТВIIе бурного развития уличного движения, особенно в странах, 

иыеющих густую сеть посе.lеlшi1, шцо раССЧ!Iтывать на дальнейшее раЗВIiтие 

дви/кения, поэто.ЧУ ПР!! проектпровашш дорог, сети дорог надо учитывать 

удовлетворенпе потребностей не только нынешнего ДВIIженпя, а потребности 

дви:rн:ения, ОiКlцаf:l10ГО в будуще.\l. При определен!!и 0;,кидабl0ГО транспорт

ного двИ/!-сеНIIЯ надо брать за основу перспеl\Тивное раЗВI!тие поселений Е 

их окружности и рост аВТО.\10БП.1ЬНОГО парка в период ЗО-40-летнего раЗВIi

тия. Но как уже раньше упо.\шна:lОСЬ, вопрос развития индивидуальных пас

сажирских транспортных средств надо привести в соответствие с вопросо.\'} 

развития средств общественного транспорта. 

В городах движение пассажирского транспорта надо ограничить Шi 

преодоление больших расстоя!шu (для поездки к .\1есту работы, ГОРОДСЮi.\l 

центра.\i, торговьш цеНТрЮ1, паРКа.\1 отдыха п т. д.). Вокруг группы Ж!!,lЫХ 

ДО.\10В, В торговых центрах двИ/кение желате:1ЬНО организовать пешеходньш. 

Пешеходные дороги - есл!! они независ!шы от транспортных дорог -
с одной стороны, .\'10ГУТ укоротить путь пешеходов, а с другой стороны сдt

лают более безопасньш пешеходное движение. 

Крупные города требуют rYCTOU сети общественного транспорта с 

транспортными средствами большой Ю1естюlОСТИ. Ныне известные виды 

общественного транспорта: автобус, трюшай, городская скоростная желез

ная дорога (по зе.\ше, под зеЛ1Лей, по надзе.\lНОЙ или КО:llбинированной трассе), 

в транспортных узлах эскалаторы и движущиеся тротуары, вертолеты боль

шой ЮlеСТИС'.lОСТИ в крупных городах, помогающие движению в определенных 

направлениях (наПРЮlер, .\lежду аЭРОПОРТО.\l и центром города). Нам кажется. 

что все эти виды общественного транспорта прие:\lле:\1Ы на д.lительные сроки. 

Разделение движения на разные уровни - из-за больших затрат доста

точно ограничить на некоторую часть города, городского центра в крупных 

городах и на перекрестю! магистральных улиц. Выбор вида общественного 

транспорта заВ!IСИТ от величины численности населения и территории 

города [2]. 
Сеть дорог - ПО.\Ншо пропуска транспортного и пешеходного движе

ния - должна способствовать уже УПО:\lЯНУТО:\lУ расчленению городской 

территории. Эта расчлененность способствует и созданию систеll1Ы озеле

нения города. Сеть дорог и систе.\lУ озеленения города надо организовать 

6* 
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БзаIШОСБЯЗ,l!!l!() Yi-Ke ПОТО.\lУ, что зе.1еJIые зоны .\10Гут быть резеРБIIЫ:l-Ш террн
ТОР!!ЮШ д:1Я раСШI!ре!шя сета .11(}ПJстра.:JJ.J!!ЫХ дорог. 

Пр!! созданrш CIJCTe~lbI озе:1еrrеJШЯ города JiеДОСТ(}ТОЧfJО БЫПО.lНJ!ТЬ 

TO.lbKO то ус.1овие, чтобы оБССПСЧJ!ва.1'Н:Ь !(о:шчествеIJJ!f) ПЗЕ::Н:JJс![ная ТСРРИ
ТОрIIЯ, IrеоБХО,l,Iшая по Ч!!Со1У Ж! !ТЕ::lе 11 , !!о !! надо с.1Е:Д!ПЬ З<1 Tel, чтобы зе.1Е:
ные теРРИП.lрIШ paBI!O:\\epHO пеРЕ:П.1С'та.'Ш [3С!{) T,-"ррНТО]iШО, чтобы ОШ! БЫ.1!! 

юне :\\ОiЮro (i1!IЖ(' I'~ j-!(!пе.15г,1, 1\ Г.lalшеrfШIШ ж'ста:\! !!Х пребьшаШ!5J, !( i-f\П.1Ю 

![ !( :\lеспш ПРП.lожеНJiЯ Тру.l,а Б горrце. Пр!! СОЗДа!!Ii!! CI!CT(':'.\bl озе:н:неIlНЫХ 
теРР!ПОРI1il да.·itЕ: надо IiСХОД!iТЬ liЗ того, чтобы ОЗС:.1Е:!!Е:I!IiЫЕ: теРРiпорrш БЫ.1!! 

сязаны друг с ДРУГО.\l, т. е. О!Ш не бы:ш бы Ilз:,\е:!ЬЧ(:I!Ы. раЗОРОСШJЫ 11 !:ЗО.11!

рова!!ы друг от друга. Гl!ГJ!енr!чес!.:ое В.1i!ЯJ:![(: разОросаНJIЫХ. Шl.1ЫХ ПО тер-

ритор!!!! озе:lеrJ(:НIIЫХ террr!ТорIJI1 не ::Jф:jl(:!(ТШо:1!() о!ш не ПР1iГО;LНЫ 1.1Я ВЫПiJ.-!-

неппя CI3(JI!X ФУНЕUНПi!tl_1ЬНЫХ [1 эеТi:ТIJ1!ССКI!:--: заlач, отi!псIiте:lыоo .\l<l.1енью!(' 
озе.1е!fеШfые теРРНТОРИ!f. Вк'1Ii!f!Ш<lяеь в густую .часеу заеТj1оl1!ш. не способны 

очистить ВОЗДУХ, ураОl!ЯТЬ ореДЕЫ[' !(О:kОа!!!!Я ТЕ:.\lпературы Ii О"Ii1i-К!ЮСТ!! 

ВОЗ;Lуха, задержtlТЬ неб.1аГОПР!!ЯТ!fые ветры !! Т. ,1,. Такие озе:н:нсн!!ые терр!:

тори!! не вызьшают пр!!ятное IiШУШС:I!I!(: у ч С::Н)В [' ка , оыетро ВЯНУТ, гибнут. 
Слеl0вательно. праВИ.1ЫЮ. ес.1!! зе:1еные терр!!Тор!!!! ~~ I<ако!!-бы вес1!!ЧИНЫ 

он!! не БЬС1!! !! какую ФУШЩШО не выпо:mЯ.1!! бы БЫ.1!! бы связаны .J.pyr 
с ДРУГСШ. ВНУТРШОРОДСКI!е озе.1е!!с!!!!ые TCppliTO]J!!!! ;l.():l:tIOfb! быть соязаны 
не ТО.1Ы,0 .i\eir\;1.Y (обоl1. а TZl!,i!(e !! с КРУП!!Ы.\li! ОЗ<:::lе!!енньш!! терр!ппр!!Я.Ч!i. 

наХОДЯШI!:\ШСЯ за f()pn;Io.il - с :!ссопар!;а.\!II, ОЗ(':Iенс:нньши набережны.\ш 

ВО;LоешJВ. са;Li1.iШ !! т. :1. J:-;Я того, 1ПООЫ здоровы!! ВОЗ;1.ух .\\ог Пj)()1I!IЮfУТ!J 

!Iзвне на TL'ppi!TOprjJ() пос(':!t:Нl!Я [3]. 
ПРО:\lыш.1еНI!ые Пр;::ДПрIIЯТ!!Я Iibl:IL' !f 3IIДШI0 еще ;Lo:JГoe Вj!СЧЯ бу-

дут оказывать Ей б.1!!ii-:шfшне I! 50.1et.' уда:Н"i1!IЫ(' районы ;зре;щое ВОЗJ,еi1стrmе. 
3аГРЯЗlIен]!е ВОЗlуха !! грунта. I.!lY~l. БЗjJЬ!ВО- ]j ПОЖilроопасность. знач!пе.1Ь

!iая перевозка СЫРЬЯ, товаров !! пассаiК!iрОВ. СОПРОВОi"да!ОЩ!iе Пj!ОjIЗВОД

СТВёIfНУЮ деятельность ЯВ.1ЯЮТСЯ BeCfo~la БО.1Ыl!()11 mшехоl1 ;i..1Я ОРГШ[!1заЩ!i! 

ДРУГИХ ФУНКЦIII1 города. ПOI,а еш(' на."1() (Чlпатьсн !! С те.\!. что О.lI!ЗОСТЬ ПРО

.\\ЫШ:1енных преДПР!!ЯТШI сопровождается 00.1ее высокой степенью опас

IIOCT!!, ООлее ВЫСОЮ)U степенью ВОЗЖJiЮIOСТI! воздушного нападения на терри
торшо насе.1енного пункта. ПОЭТО.\IУ Ifе це.lесообраЗ!IО образовать про:\\Ыш

.1еННЫЕ· теРРIiТОрии, от:шчаlOшиеся БО.1ьшоI1 ПРО:\lЫШ.1еlшоl1 концеlJтраЦJrеl1, 

в Ifепосrе,J,CтвеННОI1 б;l!JЗОСТlr от iЮ!.l()11 территории. Эти теРРИТОРIШ надо 

отде;lIПЪ друг от друга с ПО.\lОЩЫО заШIП!!ОU зоны. Одновре:\lешю надо стре

ШПЬСЯ к ТО:\IУ, чтобы это разде.1еIше не ПРlше.10 к БО.1ЬШО.ilУ уве.1ичеIШЮ 

;)зтр(}т по транспорту !! I!HiKel!epHbi.\1 сеТЯ.\1 (не ОО.1ьше. че.\1 это оБУС.10Б.1ено 

НОР:\\3.ЛlИ безопасности). Транспортные территории (же.1езнодорожные ;\laПIСТ

рали и грузовые i-!(ео1еЗНОДОРОiЮJые станции) и СЕ.13.,J,сюrе теРРI!ТОРИИ ПО 

ВО~lIЮiЕНОСТИ не ДО.1ЖНЫ разде.1ЯТЬ друг от друга iЮI.1ые !! ПРШ1ышленные 
теРРИТUРIШ, ПОТО:\1У что это требует YCTpOI1CTBa дорог!!х перекрестков в ДВУХ 
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уровня.';:' В то же вре.\IЯ ош! не ,J,O,l,KHbI ВК.lшшваться 2Vlежду ,Ю!:lЫЛШ райо
нюш и больш!!.\ш водое.\IЮШ I!.l!! озе.lененньшн теРРI1ТОРIIЮШ ПОТО.\lУ, что 
ЭТИ.\l оы! ПО:l-1ешали бы десяТJ(Ю\ I! сотня.\\ тысяча.\! j-ю!Те.lеЙ города быть непо
средств(;нно связанньши с ПРI!РОДОЙ. 

При решеi[]Ш структуры города надо обеспечить ВОЮlOжность раЗВI!ТI!Я 

фушщиона:IЫ!ЫХ теРРl!ториа.1ЬНЫХ е,J,ИНИЦ; пр!! IIX раЗ.\\ещен!!!! надо учиты-

Рис. 2. Структура ПРllГОрО;ЩО!I зоны ГОРО.:Щ. 1) Застроен"ая часть города; 2) ЗаЩ!lТ
ная зона; 3) ОБС:IУЖIIl3ающая зона; 4) Зона се:IЬСI,охозя!1ственного снабжения 

BaTI, ВС'З'\!Оj-Ю!оСТИ !!Х расш!!реНIIЯ таКIШ 06раЗО;'I, что6ы они не .\\ешаЛl! раз
витию ;(руг друга. Способы ВЫПО:lнения этого требования естественно различны 

ПОТО.\\У, что зависят от ,\lестных УСlОВI!Й. Так наПРI!.чер, поселение, находя

щееся о!(оло рек!! раЗВl!вается 06ычно паралле.1Ы!О с рекой, а поселение, 

Пе/!\ащее на равнине, развивается концентрически. 

В заключении останоВlШСЯ еще на одно.'\\ вопросе: на вопросе функ

циональной связи города и его окрестности, который Iшеет те.\! большее 

значение, че;'1 больше величина!! центра:lыrая рОсlЬ города. Та аД.\lI!Нистра

тивная, культурная и т. д. PO,lb центра,lЬh:ОГО характера, которую выполняет 
город, распространяется за адшшистративную террпторию города, за город

ские ГjJaIШЦЫ. Каждая функция, ВЫПО,lняе:\lая ГОРОДО.\I, обладает притЯ/ке

Iше.\l на ;'Iеньшую или большую территорию. Это воздеЙСТВI!С является вза}J;\1-

НЫ.'\l: не ТО,lЬКО город обсrужrшает окрестность, а и окрестность также обслу

,кивает город. Че:\1 крупнее город, те.\l более .\1Ногогранньши яюяются ЭТ!! 

обслуживания. П роизводство сельскохозяйственных продуктов, создание 

Лlест отдыха, добыча и производство .'\leCTHbIX строите,lЬНЫХ ыатериалов и т. д., 
все эти являются такюш потребностюlИ, частичное удовлетворение которых 

обеспечивается непосредственной окружrrостыо города. Из вышеуказанного 

следует, что фУНКЦlIоналыrые факторы, влияющие на создание структуры 
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,орода, не ограничиваются непосредственной территорией города, а влияют 

и на его окружность. 

Главноп задачеп планировки непосредственной окрестности города -
nРU20родноЙ ЗОНЫ является все /ке обеспечение здорового окружения для 
города, защита городской территории от вредных воздействий (от прол1ЫШ

"leHHbIx вредностей, от оыьных И вредных ветров, от пылеобразования I! т. д.), 

далее разрешение захоронеНIJП и обработка .\Iycopa, так/ке подходящее раз
.\lешение ин:rкенерных СООРУ/I\енип (водозаборы, очистительные сооружения 

,,::анасl!lзаЦIШ, теП,l()централи и т. д.) !i защита от наводненип II надпочвенных 

'зод. Д.ыЬilеЙШllе цел!! !I.1ЮШрОВК!! ПРI!ГОРОДНОЙ зоны: снабжение жнтелей 

iОро;:щ неI(ОТОРЬШИ сельскохозяпствеННЫ:llИ продукта:ш!, обеспечение воз

.'.\О/юroс:теЙ отдыха !I спорта, создание трш!спортноi1 связи ,\lежду городо:н 

~lрУГIl:'\lП посt:1С'lIIIЯ:-'1II, наХО,J.ЯIЦI1:"lIIСЯ поО.1I1ЗОСТИ. Эти коротко переЧПС.1СЕ

вые це;ш требу=от соотпетстпеННОI! организации и це~li~сообразного ИСПО.1ЬЗО

ваНI!Я теРГ!IТОРИJ!. ПОЭТО:lIV це.lесообраЗI!ЬШ предстаП.lяется Рi1зде.lеI!Iiе тер

рИТОj1ИI1 на 30tII~I. а И:\lенно: на заIДliтные 30HЫ~ на ЗОН)Т оБС_1У~/i\IiБL1IОIUИХ 

II Еа ЗОН:/ снп6iкения. COOTBeTCTI3tH'HO УЕLlзаВlIЫ."\l це.1Я.\1~ в этой 

(:ЕСТ::::\Н: ЗО!I r.laB!IoII ЯВ~'IЯС:ТСЯ первая. заIЦIiТI"Iая зона. Это означает не ТО_!ЬКО 

·')зе:IеIIеi·IIIе !Iw:ТI~ за~·1сснеНlIе террIiториII. 5.1II~·f<~ti1ШI1Х Е r()PO;:LY, а taI-::>ке II ТО, 
:по строго pery.lf!poвaTb застро!iI<У п непосреJ,CТI3еНIIОЙ б:шз()спr 

города. 

ИСП(J.1Ь30J3аIII!(~ ТtРРИТОРШ! J3 ПРПnj1nдноI1 зоне, создаТШЕ; ее 1'1"11"',',,,;,·,,.[ 

"е ТО:IЬКО пот(шv ЗClВIн:riТ от города, от его построеШIЯ, CTPYKTVPbl, что Ч!iГ)ГО 
горrца выпо:шяется II в ПРIIГОРОДIrОЙ зоне. !I 60:1ьи'ое КО:1IIчеСТ!3 i J 

J_1Я j-КНЗЧИ ropo::r.a. ра3~lеIлаtТС51 ТЭ:\l, ~1 TaEiI((:' II 

ПОТО},l~Т; что ropo;:r Ht Д().~1/ECH БЬiТЬ ре3ЕО ОТJ.r:ЛСfI~ </ОI'рйНИЧСНf! ()Т CBOtlI ОI<рест-

решение города, С другой стороны :IРО.10.1if,еlше 

СО3,JаIOLШIХ CKe.leT п.lа1ШРОI30Ч1!о!1 СI!СТЕ::\Ш горо:щ, опреде:rяет 

II СТРУl(ТУРУ ПРПГОРО;:I.а. Данные пс:i"1за/н:а В.1IfЯiОТ на IIСПО.1LзоuаНI1е теРРI'l
П,·1П'ГГ,nп·",(\,-, зоне Il тз [()PO,J,c. rnpoJ, If его ОЕреСТЕОСТь с точки зре-

ния jj CTPYJ,Typbi СОЗ,Jанл (JРГilН!1Че(;](ое единстпо [4 J. 
В заi1:\lС:\iСЯ oO~le~ JeTd.lbtrO проб.ltУld},lИ УПО}lS1НУТЫХ трех 

заii~IIСНШИХ TeppI1TOpI1a.lbIIbIX t,JJiНIiЦ: ВОПРОСZt:\lII ПОСТРОtНПЯ iI\П.lоII теРРII

ТОР)!!!, пред!)ззна;'iеiшоl1 Д:1Я Рi13:"vlE:illеIЕIЯ i!Ш:l0ГО фонда города, ПРО",ЫШ:lен

НОI1 теРРПТОРI!еii. пре,J,Нilзначенноi! ;1.171 ра3:"vlещеIШ71 ПРОI!ЗБОДСТВеННЫХ пред
прrrятнi1, 06еспеЧIШающих работу ;:i..1Я значите.lыroi1 часТII iЮiте:lе!\ посе.lеШiЯ 

и построеш!е~l ГОРОДСЕОГО центра. 
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3. Организация жилой территории города 

ЖИJlая территория города только в ТО.\l случае .\южет выполнить свое 

назначение, еС,lИ ее построение приведет к такой территориальной органи

зации :жилой террl!ТОрИИ, которая в интересах лучшего обслу:,юшания насе

ления де,lяется на дальнейшие территориа.lы!ые е;::щнпцы. 

Внутренней :rюыоli территориаоlЫ-ЮЙ еД!IН!ще1! яюяется тш{ая ограни

ченная .\шгистра;lЫIЫ.\Ш дорогюш I! паРКОВЬШII ПО.lОС'-НШ, и оргаШlзуе.\lilЯ 

городсюш аНСЮlб:1е:Vl теj1РНТОРИЯ, которая в разных ступенях с ПО.\lОЩЫО 

соотве1'С1'В',тIОЩИХ YClyr УДОБ.lетворяет широкие запросы насе.lенпя. При 

проеI<тироваНШI ЭТИХ е;:ц!шщ Ж!i~lОЙ территории надо ВЗЯТЬ за основу YAoB.leT
вореНIIе iЮiЛШЩЫХ проб:lе:,\, обеспеченпе раЗ.1I!ЧНЫХ yc.lyr, гигиеничеСЮIХ 
ГТГ,7прf\;ТГ,!'7рi1 11 транспортных HYiK] OOC:1Y:-j-(IIIзае:\lОГ{) 1I2.се.I<:'IIПЯ. I-IJJ,O УЧI!ТЫ-

IJaTE:. опреДС.lt1IIIЬlt всего гер ода ;\ надо щшспосо-
биться к УС.lОВЕЯ:\:. хараГ'ТСРНЬС\l ;I.-rя .. 1aHf-IОl'-i .I.lестнсстп. ~Тказзнноt:' ПОНЯТ!fе 
E-,1IпIliцыI ii{Ii.-IОЙ Т(:ГР!iТОРIIП H~ TOiK;leCTL(HlIO fl()H5iTIIIO ()т;I.t:."п)ныIx ТеРРIIТО

рIiа.~!Lныlx чаСТt:ti jKII:IOi1 теРРIГГПРIIII ~ НClПjlI1:\Н:Р. EBapTa~la. огр~ничеI!НОГО 

;:LГJРОГЭ:\lil. 

с;::ш-

iI(:Iw':П~-I TlI1PIIT()PI~Ii. ПОТО:\l? Т}1'О llriC.w IO ее iKliT~:Il:il I3t:.-НIЧННJ ее TfppiI-

ТОРIIИ не :~остаточна ,J,:IЯ nЬiiI().lЕеНIIЯ 3'1oi1 за:I.аЧ:I. 

ЭТ()Ii СIIСТС:.ЧЫ. а C't:: OCYII1CCTB.wI(::l:l(: во l>L(:X С.·Iучаях IiH;rrII3i i;I,ya:llJ! IbI}'l. 

прнспосоО.lt'l!'НЬi.\l к .\1f':CT:IbI:il УС:IП13:iЯ.\l. 

По наIПli.\l ПРt:.lСТdI3_1tIIII51."\.~ lt.:1ljilIT; 'рIILl.~:I)НЬil' с:li!I!rIЕыI iKl1:"!CtII теГРI1-

ОГРсi~IIIЧttIная y!.arI1CTp~_lbIrbI:\l~I J,rjp(1r(l:,~I1. н 

учреiI'~~;:Нi~Я с .Ч~;iЬШI[\lIi P~l,.l;:"'/C~l:,lIr ()6L::IУiI\IlI3аrI~rя. I3 то iKe 

ВГЕ::Уi.Я C03J,aCT опре.J,е.-Н:."iIi-I:-nО Г1РОСТГ<iНСТГ5С'Il~I}JIО CliCT..?:,IY, анса.чG:IЬ. !,ОТОРс'tЯ 

состоит lIЗ iKIi_lblX ;J,O.\lOI3 (ii.1II iI,C ИЗ i~~II.lblX КО:\lП_-Т(:КСОВ), OiJllli..:CTC~II!IbiX 3,13-

HII!I, ОЗС.,е!!СI!I!ЫХ TtppiIТOpI!Ii оошего ПО.1ЬЗОБаШiЯ, CHCTC~lЫ ,loj10f !I П.lош,щеi1. 
Я'и.lЫ.Н раЙоно.н ЯI3.1яется 1'еРРIJ1'ОРI!~'.lы!ая С;:!,!iН!ща БЫСШСЙ ступеН!I iIOIJloi1 
теРРIIТОРIШ, ограШIченная обычно г.l'ш!!ы:шш ~1i1ГIIстра.1Я"\Ш, Бе.1IIЧШIa КО1'О-
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рой опре,J,е,lяется те.\! КО,lJ1чеСТВО:\l насе.1ешlЯ, которое YiKe достаточно д.:!>! 

того, чтобы стало необходп:.!ьш по:шое общественное оБС!УЖ]ШaIше, ]]0 все 
if-\e не !щеет тш-(ую ве.1]!Ч]!НУ. пр!! которой она потеРЯ.1а бы ]!1!,J,]ш]цуа.1Ь!IУЮ 

ОРИГ1ша.1ЬНОСТЬ I! ее iЮВЬЦЫ потеРЯ.1I! бы чувство тяготеНJlЯ к данно:\!у :\lесту. 
Границы распространения теРРИТОРI!JI :\\огут быть опреде,lены. ВЕ:рнее огра

IIичены ГОРI!СТЬШ ре.1],ефо.\\, рекой. С1!сте:\\ой г.nавных транспортных .\ШГI!СТ

ра.1еЙ II .\ШКСII.\1аЛЬНЫ.\l раДIIУСО.\l обс.1Уj-киваНI!Я общественных учреЖ,J,еш!ii 
j-КИЛОГО района. ЖИ.1ОЙ раНо!! создает опреде,lенную пространственную 

СIIсте:\lУ, аНСа.\lб.1Ь БО.1ее высокой ступени, который содерж!!т несколько 

.\шкрораЙонов, озелененных территор1!Й общественного ПО.1ьзования. общест

венный центр, систе.\!у улиц и П.1ощадеЙ. 

В ОТЕошенш! СОЗ,J,аш!я внутренних едшшц в сра!3НIпе.1ЫЮ .\lеньш!!х 

посе.lе]шях обычно достаточно раЗ,J,е.1]ПЬ TO:Jbl,O !!а лшкрорайоны j-!,J!:IУНl 

территорию БО,lее раСЧ,lененных посе,lеlШЙ с неП.1отноi1 застройкой, 11 города 
с БОЛЬШШl КО.1]lчеСТВО:'l насе,lеl!IlЯ прав!!льно организовать в ыце группы 

iЮI.1ЫХ pat}:OHOB. В более крупных ПОСС.lеIШЯХ связь iЮI.1ЫХ теРРl!ториа.1Ь
IlbIX е;:щНIЩ :\10il\eT быть .\lel·rce непосредственно]!, но это не досТЖНО привести 
к распаданию жrЫОII территории. С ПО:\10ЩЬЮ дорог, паРЕОВЫХ полос Ii теРР1!

тори]! общественных учрежден И]! .\!ОiЮЮ обеСПЕ:ЧI!ТЬ нужную связь, Д{l)-l't: 

при сохранеН1!1I такой расчлененности. 

ОбществеННО-ЭI\оно:\шчсское развитие сопровождается уве.1ичение:\1 сте

пени обеспеченности, сущеСТВУЮЩJШ обслуживание.\! 11 внедрение.\l новых 

обслуживанш[, что сделает неоБХОДII.\1Ы.\1 ]Iспользование все большего коли

чества ]j разноВlЦНОСТ!! общественных учреiкденrIIi. Так как общественные 

учреждения удоюетворяют потребносТ!! Ж1Пе.1еЙ территорий разно]! ве.1И

чины (об,lасти, посе.1еIШЯ, Ж]j,lые едшшцы внутри поселения), они играют 

большую роль при образоваШ!J! внутренних едшшц ЖИ,lЫХ теРРИТОРJ!Й. 

ПОЭТО.\lУ обоснованно коротко за!IJшаться и вопроса.\lИ организаЦIIИ сепш 

общественных учре:JfCденuЙ. 

Общественные учреждения .чогут быть реПIOна,lЫIOГО ]! :'lестного харак
тера. Среди последних различае:\l ,\leCTHbIe общественные учреiкдения первой 
ступени с .\lеНЬШIШ раДИУСО:\l обслуживания (пешеходной доступности) и .\lест

ные общественные учреждения ВТОРОЙ ступен!! с больш]ш ра;ЩУСО:'l обслу

живания (доступ к КОТОРЫ.\l ПРОIIСХОДИТ С по.\!Ощыо транспортных средств). 

В то вре:\IЯ когда общественные учреждения, ОТНОСЯЩJ!еся к ПОС1едней 

Рис. З. CIlCTe:l13 предлагае:>\ых BHYTpeHНIlx еДllНIЩ ;'ЮI.l0Й ТСРРIПОРIIII. 
!. TPII BapllaHTa построеНIIЯ .\\Ш(j}QраЙона (C.1CBa направо): в Вllде СДIlНОi1 TCpplIТOpllll, 
разделснноil на ЖII.lые ко:>шлексы; Ч:Jененные на ;,ю!лые кварта.1Ы. 1) ;\ll!КРОРШ!ОН; Il) 
it\l!.10i1 Ю).\\П:lекс; III) )-!-\J:лоi1 кварта.l; 2, 21) ОGщественные учреждегll!Я; 3) Об11lt-

сшенная озелененная теРРJПОРIIЯ. 

11. :'t\II:IOJ! район. а) Центр ЖI!.10ГО раJюна; Ь) Лlш,рораJЮН; с) Парю! .\!IlкрораJюна l! 
;'ЮI.l0ГО района. 

I! 1. ТеРРIIТОРllа.lьная СДIIНlща кр\'пного города. А) Центр теРРIПОРlIa:IЬНОJI e.lllНllILЫ:. 
В) :'Кl!ЛОЙ район; С) ПРО.\\ЫШ:IЕ:нная террIIТОрIIЯ 
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группе, обслуживают целое поселение, или же, в случае более КРУПНОГО посе

.1ения, ЖИ:l0!i район,- некоторые из них 1IЮГУТ выполнить п региональную 

роль (как I-IaПРИ:llер, средняя школа, ПОЛИКЛlшика, БОJlьнrща), - общест

венные учреждения первой ступени обычно являются учреiкдеНИЯ\IИ :,шкро

района. Такrш обраЗО.\l в более крупных поселениях .\Юiкет оказаться пра

ВИЛЬНЬi:\l разде:шть "lестные обшественные учреiкдения на три группы: 

общеГОРОДСЮIЕ:, районные, I1 .\шкрораЙонные общественные учреждеiШЯ. 

В.\lестщlОСТЬ обшествеШIЫХ учрежденпй определяется Дбlографиче

скюш данны.\Ш iI проеКТIIо!i степенью обеспеченности. ПОСlедняя определя

ется обшествеШЮ-ЭКОНО:ШIчеСЮi.Ч харзктерО:ll страны и БОЗ.ЧО/J\IIОСТ5ПШ народ

ного хозяйства. С::е;ивате.1ЫIO, степень обеспеченности не будет постоянной, 

П()ЭТО~l:,r при ТЗi,I!Х обmесшс;шых УЧРСi!..:.lСIШЯХ, которые требуют С,1:'I10СТО

яте_lЫIУ'rо TCpY)l~TOpI·I10 Il.-lII /!\t.: са:\lnсТnЯТt:.-lЬН()С З;LаНIIl"', IIO::\J.II~l() проектной 

обсспеЧСI-IЕОСТII Ha~~o ()пре~-l,С_'IIГПJ п учитывать СТСПсlilJ обсС

пtЧ(-ННОСТИ, чтс,Бы1 Б при Р:lЗВliТIIIi ИХ не .\101.-111 ппявrIТЬСЯ труд .. 

IЮСТП. 

сторОl1Ы прОС'1(Т!iрrваllIIе 

обеСПе1IИТ~J У'ДОВ

,J.CTc!i ШJ(О:iЬНОГО 
БослнтаНIft 

с такой 

lEIC_le~IiH)CTbIO насе_lС::IIЯ. в КОТОРЫХ .\l()iEfIO соз;rать оБIut:стI3е~·iныI: УЧРЕj;\:-.1еIiIfЯ 

PLlUliOlIa:lfJHoi1 Bc_-IJfчиныI 
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раЗ~Н:СТI1ТЬ рассре]СТ()ЧI2НЕГ)" но соответственнс) группируя. TaKII:'i 
ООР;13():'\ЭТII обlцеСТВЕ:I-i!IЫе УЧРl'i;\~~:Е:-I1IIЯ HtEOTCi PYI0 часть :'ll1KrO

паi!он2с. 3то .\\()/Ю,'Т ОТНОСИТЬСЯ !I 1\ обществснньш учреiКДШI5i\.1 ТОРГОП0ГО 

п бытового характсрз.. AIoiKIIO пре;rстаUIIТо JI друг}по ОРГ':lI-IIfзаЦlIIО: с ПО};i.ОЩЫО 

груrШ!ijJОВЮ! обшссТ!3шных УЧРСЖJСIШЙ. В ЗCiВiIС!f.\\ОСП! ОТ JaIilЮЙ ситуации. 

органr:зvстся одна I!.lИ НССКО.1ЬКО торговых групп. ~+;C.1aTe.1bHO, чтобы ош! 

13 ЭТО.\l С1учас раз.\lССтrr:шсь б.1113 транспортных УЗ.1ОБ, б.1IlЗ](0 Е 7IiаПiстраЛЮl. 
ВОЮ\ОiЮIO ПРШ\ЫЕая к ГЩJ.оБНЫ'-'l УЧРСЖ;:I.еIШЮl соседнего '-\ШJ(рора!iона. 
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Можно представIIТЬ внутри .\П!крораЙона определенную ГРУППИРОВКУ 

:rКI!ЛЫХ дm.1ОВ. Если группа жилых до.\1ОВ rшеет такое число жителей, при 

KOTOPO.\l станет обоснованным ее обеспечение некоторьши общественными 

учреждеНИЯ-':iII, детсюпш площадка"ш и т. Д., тогда в сущности она является 

теРРIlТориа.1ЫЮU единицей, которую :VIb! назове"l JfСllЛbl.\/ КО,НПЛСКСО.И. 

Внутри щ!крорайона I!еобхо;н!.\\о Iшеть свободную территорию - соот

ветственной веЛIЧIlНЫ, в це.1ЯХ организации паРКО130i1 террптории. В за13ИС!!

.\юсп! от Пс1а!ШрОВЮ! .\ШЕрораUона :ilОiЮЮ организовать озелененную терри

ТОРIiЮ в однсш пли неСКО.IЫ,ИХ ~laссивах. ПрII ее оргаI!изац!ш надо учитывать 

потребности нескольких напраF3.lЕ:!!IIi1: пар!( оцыха, I!rPOBOI! пар к и т. д. 

Эта общая паjЕ:овая территория ОТiIOСIIТе.1ЬНО /ЕIIЛЫХ Д 0.\10 В , групп i!\И.1ЫХ 

J:O.\1OB центра:IЫIO раСПО.lОi"ена, но все /f,e не ДО.liю,а ограш!чI!'IЪСЯ со всех 
сторnн; а I1() ВО3ЧОiКНОСТii .}().liKHa пгнi},lы{(lтьb Е паРI·:У сосе,1НсГ(> ),llIкрnраИОII3. 

озе:IененноJi террIfТоршr города. 

li!!'п,j)СI!JC1НlJН :IYi1\iIO ограничить со ВСС':;: сторон ТШ,ЮШ .\lаГIiстра.1ЬНЬ!."lШ 

J.орогюш, I(I)Торые И.\\t.:ЮТ .10статочную !lШРШIУ II Д.1Я ПРОВСД(;ШIЯ транзитного 
,1БIi)КСIЕiЯ. СеТь ВНУТРИ.\llIкрораi10riI!Ы:: ~l(iP()i правrr~lыI) организовать TaK~ 

чтобы она С .. 1У:iI(Il:та ПГОВ(:;IС'НIIIО ТО:iЬ1,О :rС~jil<еНIiЯ ВНУТРII С:НIIНIЦЬi Ii не ПО3-

ПО.-rО:,i,;:ен:u: II не ."\10j-Кt~Т соз;rаться. 

l'iI~t()ir-\а(-ТС~I C(::Tbii) (:оIIli.:сl"I}tllIfы1x 

УlII)Е/j{:I(:jIliЯ.'\~Ir. YJ.OIJ.-!tТБПР5IIОIН!I.\lII ОО .. lее BiJICO!\:Iie 

ООIлеСТВеН i IЫ.ЧII учреir{,.1L'i rП5Т\iИ 

яв:rЯIГ;ТСЯ С~lt:.1УIОIДliе: ШКП.-ТЬf iOC УЧРС'iI<J.~!IIrе 

П:!П(IIl'·iПГО 3Ifачения ныне 

ТОРГОIЗЬiС и бытовые 06С:IУiI\IiваН!iЯ (УНIIвеР}ЕIГ Ii 

()f).-H~:e выIпI(IIt.". T()PrOB.IIr Ii бытопого 

Р(tЙОНIIыi1 паРI; OT;LIJIxa, CTa~1II(}rr. ДО:\l I<Y.-IьтурIJI~ ЕIIНО, 

ЯВ:lяется II aJ,.\HlIIIiCTpa-

т~шной '::;I!Пlщеi1 (P'lГIo}[m,;\. ТО H,l ее Tepp:iТ('j)ll;I р~н:пп:;ожены здания U)БЕ:Т-
СЕIIХ. ПJРТIiIIIiЫХ. про{I)с()103!IыIx II Т.],. ()рганизаЦIlf1~ DыIо~lняIоlциеe (1.1.\111-

,шстрапшные Ii общеСТВСННОПГI.lIП!fчесюrс задаЧIi в районе. 

ЧnС.lенность наСС.lеlШЯ il'l!.lОГО раI10!!а определяется раЦIlональной 

ве,llIЧIшоI1 (ЮlесТ!шостыо H.IIr про!!зво.:щте.1Ы!ОСТЬЮ) общественных учреж

J.ei!иi1. 7ЕI!сlпi"r раНов состоит .\ШНIIЧУЧ НЗ ДВУХ !!:m БО.lьше '\lI!крораЙонов. 
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Ве.1I!ЧШ!Ы (П:lОща;:J,Ь 11 Ч!lс.l() iЮlТе.lеП) этих .\шкрораПонов пр!! O;:J,!!HaKOBO,\l 
характере застропка по ВОЗ,\lОЖI!ОLТ!! ;:J,(1.liЮ!Ы от:шчаться ;:!.руг от друга 

только в неБО.lьшrш разщ:ре. 

КонфигураЦI!Я iЮl:ЮГО рапона ;:J,O:liКHa ПОЗВО.l!!ТЬ обраЗОВClНiIе COOTBl'T
ственно орl!ент!!руе.\1ЫХ .\lШ'рора!10НОВ с хорошеl1 )(ОI1фигураЦllеП. ДороГ!!, 

огршшчиваЮЩ11е iЮС'JOi1 раIlОН -- обычно Г.lаш!ые !!:ш :\\естные .\lGlп!С'гра.l!! 
так ДОЛiЮIЫ проектироваться, чтобы Оlll1 БЫ;l!! способны ПРОПУСТJ!ТЬ ;:J,ВИiке

ние, напраКlеl!110е в iЮI.l0i1 раIlОН 11 1IЗ iКIПОГО рапона. !l Ta](iKe траНЗ1!Тное 

движение. При проект!!ровашш конф!!гураЦШI iЮl.10ГО района IJa;:J,o обратить 
вшшание !! на то, чтобы ;:J,:ш]!а окаl1.\l.lЯl{)ЩlIХ ;:J,opor по воз.\\ОЖНОСТ!! бы:rа 
:-шш!.\lасlы1оi1.. 

Пр!l проеJ;:Тl!ровашш iЮ!.lОГ() ршl0на ПО.\Ш.\lO ЭКОНО.\ШЧi!ОГО ИСПО:lЬЗО

ВШ!l!Я терр!!ТОрIШ lЩ1,О приспоса6.'шваТL,СЯ к данны." окружающей cгe;:J,bI. 

ИЗ'llеняе.\10СТЬ ре.1ыфа, :Il::сные .\laCCl!BbI. pel\a, трассы i!\е,lезных !!.l!! ШОССt:П
ных ;:!.орог ВЛШ1ЮТ на I,Оlн!шгураUIl10 !! ве.l1!ЧIШУ территории iКП.10ГО района. 
Внутри i!\!lЛОГО раЙ0на ПРОХО;:J,ят .\lecTHbIe .\шгистрали, окшы1яющI!t' ~1Икро
районы, которые равrЮ~lерно оОс.1УiI<Iшают территорию iЮIJ10ГО района. 

Общественные учреждеJШ?: второй ступени распо.lожены центра,lЫIO, 

одна часть (З;:J,aIШЯ советск!!х, партийных, ПРОфСОЮЗlIЫХ, .\lо.lодеiJ\НbIХ I! про
ЧI!Х организаций. З;:J,aI!l!Я ушшер.\lага 1! другого вида торговли 11 бытового 
обслуживанпя, к!!нотеатр 11 ДО.\1 КУ.1ЬТУРЫ, ПО:ШК.1И1l1!ка) состаК1яет центр 

жилого района, другая часть общественные учреЖ;:J,eJ-IИЯ с БО.1ЬШЮl озе

лененньщ учаСТКО.\l (сре;:J,НЯЯ ШКО.1а, стадион) - раСПОJlагается. ПРIшЬ!кая 

!( озеленеННЫ.\i террI!ТОр!IЮl I! Юlесте с нюш состав.1яет II.l!! il\'e ;:r,oПО.lняет 

систе.\lУ озе.lенения i1\l!.lОГО раЙ0на. Внутри iКlI,lОГО района- центра.1ЫIO 

по отношению к .\шкрораЙОНЮl раСПО;lагается своБО;:J,ная парковая террп

тория соответствующей ве.1ИЧI!IIЫ, которая с.1УiКИТ це,lЮl раI10НlIOГО и ;:J,eT
ского парка I! с паркюш ~шкрорайонов, а TaKiKe с аТlеюш, озе.lеl'IeJII!Ы.\Ш 

дорога'lШ и площадюш. раЗ;:J,еJ1ЯЮЩIШИ JiшкрорайонЬ!, образует единую 

Cl!CTe1l1Y озелененных террпториЙ. 
В РЮlках iКИ;10ГО района но в СЮlостоятеЛЬНО,\l квартале - .\lOiЮIO 

раЗ:l1естить не вредные ПРО.\lыш.1еНIIые пре;:!.ПРИЯТI!Я ИJ1!! же предприятия 

прО;\lbIшленного характера (наПРИ:'llер, ко.\шуналыше предпрпятия). К ЭТО:\lУ 

в да~lы!ейше:ll еще верне.\lСЯ. 

В городах с БО.1ЬШОП чис.1енностью населения пО.\ншо :ш!крорапонов 

п ЖIЫЫХ районов 1I10iKeT ПОЯВ,lЯТЬСЯ и С.lедующая ступень, так называе:\lbIЙ 

городской район крупного города. Горо;:!.СкоЙ район крупного города состоит 

из нескольких, но .\ШШШУ.\l из ;:J,BYX ЖI!.lЫХ районов, следоватеJ1ЬНО, 06С,lУ
живание втор оп ступени в не.\! оргаНI!зуется путе:ll нескольких подцентров. 

Если он является 11 аД:'lШНl1страТIШНОЙ еДI!ницеl!, тогда аД:\lИНl!страТIШНО

политические учреждения раСПО.lагаются не в центре жилых районов, а в 

центре городского района. Центр :'I1ожет состоять, ПО.\Ш:\lО аД.\lшшстративно-
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ПО.l;iТJiчесю!х учреЖJ,еШIЙ. rr ИЗ общеСТВtН!!ЫХ учре;'f\J,еНl!i1 fOPOJ,C!(OrO !! J,аже 

реП!О!!3..1Ы!ОГО значеНI!Я (наПР!1:'оlер. Театр. спецr!а.1Ыiые cpeJ,!!!!e ![ высшие 

учебные :JавеJ,енr!Я !! т. J,.). EC.1II !, /,\If.1ЬШ района.,! ПРIшыкает OJ,Ha I!:1И НС

С!(О:lЬК() ПРГJ.\\ЫШ:IL'1\I!ЫХ террrпорнi1. он ЯВ:Iяется НС i:::о!!шцсi1 ;'!Zi!.lOi! TeppIi
тор!!!!. а 1:rJ.\tl).Ю;СI10й те jJ P!1l71O PIl1l.1bllOz1 еОlilllЩСЙ. С состаВ:lеlше~\ J,PYI' r, 
J,pyry таю!х е,J,!!ШЩ .\10i!'!1O ()РГ~l!IIIЗ()Г)ать СТРУ!'ТУРУ ['''P()J,~! rr С .\Ш.l.1riОН!IЬШ 

!I3.Ce.le!ilic:~\. В ЭТ(Ш Сlучае учреiК,J,L"[!f5[ I! С()I)РУ;'f\С!ШЯ. оfiС.1у;.юшающ!:е ;'I\!пе
.1еЙ p)po:La i! rруппы Пl)се:lеНi!Я. НС!ХО,J,Нlцегося I3 его ПРIПЯi!,еll!Ш, потребуют 
тр!! разных СТУПеВ!! И::l про!) mJCt:le! шi1: ()ощеГОj!Г);IСК() i1 иентр. центр ropoJ,
CI;oro рзi!(I!!:l I(РVП'f()Г 1) гпрoJ,а I! Jil:1!Tp iiШ:JOГ() раЙ(jна. 

В КРУПНЫХ горо:\а:, Це:Jес()()бразн() iКI!Т\'Ю террI!ТОр!!Ю раЗJ,е:шть I1a 

З()!IЫ в не:JЯХ пБL'СПi.:чешrя хараЕТера :JaCTpO(IEIf. Эт!! ЗОНЫ .\\ОГУТ быть. напрн
.\\ер. ЗПН,l.\\!! O:li!()Ce:\li.:ij'!blX ](I:Ч(lj\ С учаСТ1·:а.iШ. :JГJнаЧII .\\(\:10il. C]kJ,!il:(j IЕШ 
П(jвышеНIIоi1 ЭТЭ',!(!!(lСтrr !' С.\lеШi!Н!!()]! заСТР(j(rк!!. С П().\lОЩЫО CI!CTe~\Ы ЗО!!. 

С O]'iO(I стороны .. \\iJiI{I!(j раЦ!!;)Н":JЫIО обеСПеЧIIТЬ Сi1аб;'!(L'ii!!е раз!!ых частей 

/!\!Сl0Й теРР!!ТОРШJ Ш!i!\е!!l:РНЫ.Ч!! сетюш. траIlСПОjlТ(Щ II обществеН;IЫ.\!I! 

учреiКJ,еНI!ЮШ соответственно с <:е хараj(Тt'РОЧ. а с ]ругой сторо!!ы .\10iЮI() 

выраз!пе.1Ы 10 оргаllIIз()ваТI) ПjlГiстраIIствеНII\'Ю CI!CT"'.\!V ЖI!:JOЙ террИТОрШi [5]. 

4. Организация Гiромышленной территории города 

Нl:I·:птпрая-- I\Ct: ВО:JраСТ(l](>щан - '!:lCTI, Т:1У,1.!lспосоО!!ОГ(j ilасе.1енш! 

горо:\а pai)oTLtl"T в Сфl:рL' обпу;.юшан!!я. 1! !!х раООЧIi<: Ч('ста на:,оJ,ЯТСЯ раз

оросанн() Е() TCpp1iТ0j1IIiI !"()рода (таЮШii ЯI\.lЯfОТСЯ пре:ЩРI!ЯТliЯ 1! сооруже-
1ШЯ общественного транспорта 1! !Шi!\l"НСРНЫХ ctTeil. Т!lрГОВLlе. Ш!'(j.1Ыlые. 

ку:уьтурные. С(ЩI!а:1!,'!ые. аJ,~ШШIстратшзчыL' 11 Т.;1. УЧРL'Ж:LСIШЯ). Другая 

чапъ ТР~.',l.()сп()соБI!()ГП НL\Сl:.1еНIШ ['0]J0J,a работает в З:ШНСШ!ОСТI! от харак
тера горп:rа в ПРП\\ЫШ:!l"iIIlОСТ!!. в горнrШ ,lе:1е. в С<:.ll"СЮ!.\\ хозяйстве. Неко

торая часть этr!х раб()ЧI!Х .\!ест НLlХ(j,1IIТСЯ Bi!e rop0J,a. Но БО.1LШI!НСТВО про
.\IЫШ:lеН!iЫХ преJ,ПРI!ЯТИЙ группируется на террI!ТО[1Ш! города. БO,lьшая 

часть их !!з-за ВРЦНОГ() воздсi1СТБI!Я - OTJ,t:.leHa от ЖI!.lЫХ раЙ(jНОВ защит
ной по:н)(оi1. и вьще.1ена В са:\1(jСТ(jяте:JЬНУЮ ПрО.\!ЫШ:Iеll!lУЮ теРРИТОРI!Ю. 

Таюш образо.\l. ПРО.\\ЫШ.lенные преJ,ПРiIЯТI!Я по I!X раЗ.'lещеlll!Ю В ['op0J,e 
1I.11! же !!х ра3.\!ещеш!ю OTHoc1ITe.1bllO rop(jJ,a .. \I()/!\!!О раЗJ,С.1IIТЬ на три группы. 
Это Р(lЗJ,С.lение ПРОВОJ,Ш! с учет().\! .\IНОГОЧ!!С,lеНJIЫХ факторов: транспортные 

потребности ПрСJ,Пр!!ЯТИЯ. ВОJ,огнпреб,lеlше. ]-;(j.llIчество I! характер сточных 
BOJ" энергопотребность, потребность в рабочей Сl!ле. веЛI!ЧI!на терРI!ТОрШ!, 

обеспечеш!е paЦY!OH3..1bHoI1 ПРОI!ЗВОJ,ственной ве:шчш!ы I! т. J,. На основе 
КО.\Ш,lеКСIIOГО учета всех ЭТI!Х точек зрения. этюш ТРС:'l!Я категориЯ.\ш ЯВ,lЯ

ЮТСЯ ClеJ,УЮЩI!е: 
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к первой категории ОТНОСЯТСЯ пре;:щриятия горнодобывающего, ДО.чен

нога и хюшческого ПРОIiзводства, которые требуют БО.1ЬШИХ территорий и 

.У1Ногих пере возок, и Iшеют значительное вредное Е.li!Яlше (взрьшо-пожаро

опасность, пьпо-газообразоваНI!е и т. д.) на ПРИ;lегаюшпе террIПОрИН. Такие 

предпр!!ятия правильнее раЮlещать в сююстояте.lьныII ПРЮlЫШ,lешIЫЙ узе.1, 

а неоБХО;IIШУЮ рабочую C!!.lY раЗ.\\еСТIПЬ в поселени!!, I!Jходяще~lСЯ по б,,!!
зости И И.\lеюще:'l хорошую транспортную связь с ЩЮ;i\ЫШ,lенньш У3.l0:'.1. 

Ко второй категори!! относятся УiаШИНОСТРОЕ:ние п прочая .\lетаЛЛCJобра

баТЬШClюшая про:l1ы31еш!ость,' пищевое производство, ,1егкая ПРО:llЫшлен

ность, некоторая часть производства СТРОlпе,lЫ!ЫХ .\lLпеРIIJ.10В, ПРОI!ЗВОДСТВО 

строительных I<ОНСТРУКЦИЙ. Они являются ПРСДПРПЯТПЯ.\Ш со среДНII'IШ ТСР

РИТОРНJ.lЬНЬШИ I! транспортньшп запросюш, И:llE'!ОШЮШ среднее вредное 

влияние. ИХ ИЗ-ЗJ БО':IЬШОI! потребносТI! в рабочей СИ.1Е:, праВ!i.1Ь С!О раЗ.\lеСТI!ТЬ 

и на территории города, но отдельно, в прочыш.1еН!IОЙ зоне. 

К третьей катеГОРIIИ ОТНОСЯТСЯ преДПРИЯТ!lЯ точной .\1Е:ХaIШЮI !! оптиюr, 

швейные предприятrrя, деРЕ:1300бра6атываЮЩliе предпрняТlIЯ, I! другие пред

приятия, требующие .i1a,10 территорий, Юlеюшпе пе::ШJЧlпе.1ЬНОС вредное 

влияние, но требуюuше значительное количество в первую очередь 

;,кенской рабочей СIIЛЫ. В силу этого же.lателы!О раЗ.чеСТIПЪ преДПРИЯТI!Я 

третьей категории на жилых территориях города. 

РЯДО.\l с ЖIIЛОЙ территорией, сююй большой и значнтелыroй ФУНК

циональной территориальной единицей города яв.:-rяется I1рО.IlЫUlленная тер

ритория - (или же промышленные ТсРРИТОРIШ), на которой размещены 

ПРОi\1ышленные предприятия или БО.1ЬШИНСТВО про.ЧЫШ.1енных предприятий 

города, иногда КО:\l:\lунаЛЫlые предприятия и общественные склады города. 

Расположение ПРОi\IЫшленной террИТОрlШ на территории города зависит от 

.\1НОГИХ факторов: ус"овий грунтов, рельефа и водного хозяйства, структуры 

транспортной сети и сети КО:\lмуникацнй (и их сооружений), и также распо

ложения жилой территории. 

Река и речные перевозки означают некоторую связанность в опреде

леН!ш i\\eCTa ПРО.\lышленноЙ территории, II в организации отдельных про

мышленных Ко:\Ш;lексов. ОСНО13НЫЛ1 условиеi\l является то, чтобы обеспечение 

речных перевозок не привело бы к отда,lению ЖIЫЫХ территорий от реки 

Рис . . $. CTPYI<TypHbIe варианты про~\Ыш.lеннои террIIТОрШI. 
1. Одноря;щое и параХlе.lьное расположение ПРО~\ЫШ.lенных кварта.10В по отношеНIIЮ 
1< ЖII,10J1 территории в С.lучае ПРIJСУТСТВIJЯ ПРО.\\ЫШ.1СННЫХ пре:mРIJЯТШI с ПРlшерно ОДII

наковои степенью вреДНОСПI. 
II. Двухрядное раСПО.l0жеШlе про,\\ышлснных кварта.l0В; ПрЕ':IГljJНЯПIЯ с UО:IЬШIIЧ гру-

зовьш ДВllжеШlем раСПО.lагаются во BTOPO~\ ря:rу. 

II 1. РаСПО,10жСtше ПРО:l\ЫШ;lенных террIIТОрШI перпендш<у.lЯРНО :+':11.1011 территории в 
случае ПРИСУТСТВIJЯ ПРО.\\ЫШ,lенных преДПРИЯТIIи разной вредности. 1. ПРО:l\Ышленные 
кварталы; 2. Про.\\ышленные площадки; З. Грузовая железнодорожная станция про
:I\ышленной теРРIIТОРIШ; 4. АJ,:llИНIIстративные If СОШIaльные здаНIIЯ 11 сооружеНI!Я охраны, 

обс.1УЖИВaIОЩllе ПРО~lЫшленную теРРI!ТОРИЮ; 5. ТКll.1ая теpj)IjТОРИЯ 
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ПРО"lЫШ:Iеш!ьши территор!!ю\!!. сетью jке.lезных дорог. СК.lадю\]!. Ес:ш раз

"lещае:Vlая ПРО',lЫШ.·Н:iIЕГН:ТЬ Iшеет бо.1ЬШУЮ в()допотреБI!ОСТl). требует отве

деш!я 31!ач!пе.1Ы!ОГГ! ко:шчества стr':ilIЫХ вод II требует ОО.lЬШОГО i-:О.1I!чества 

Пtреuозок (!3(':L'!blX Пtревозок). TIJr:la праШ!:IЫIO раЮlесТIПЬ прrШЫШ:kIII!УЮ 
террнторшо !!]!же /кн:тон террнторш! по течеШiЮ рек!!, ПОТО.\lУ чтг) ОТ!30Д 

ПРО"IЫIJленных СТ(JЧ!!Ы'~ BO:L OY:Ll:T ОО:1ее простьш прОЦЕ:ССЮl Т! ПtРI.:!JПЗКII НI.: 

бу;:J.УТ ~,ешаТL ОТДЫХУ /r-:IПе:JСU ГОРП;:J.а на берегу рек!!. При БП.lеt КРУПНЫХ 

посе.lеНJiЯХ I! ПРО:\\ЫШ.1СНIШХ пре:ЩРIIЯТ!!ЯХ. не lIУЖДL1ЮЩIiХСЯ в !!еП I 1Сре:L

CTBelI!!OU б.l!!ЗОСТII 1, peKa:,l. пре;:J.СТСШ.lяется ВОЗ'.l()if·;!IЬШ раЗ.\,ещеlI!iе про

:\lышлеii!iПU Tl:PPIEOPI!!I ;:J.<l.·Jьше ОТ рею!, за il-:И.lОЙ теРjJIIТориеU. В таких 

С.lучаях прrшыш:It!!t!\(j{) территорию необхо;ншо связать С реч!!ы.\Ш портюш С 

поу!.Ощыо (·тра'!СПОРТЕЫХ j·Лj1IШДОРО[С]». ПР(I:\:О;:J.ЯЩИХ Чеj1еЗ iКlПУЮ TtPj1!HOjJIIIO. 
IlРIlНIIIIпна~-!l)I1fJl-: peiJJeHrIc: ':сти ii,t:H:-3fIbIХ ;IОрог. то ест[;> раДIlа:1ЬНО(' 

!!.lI! .1IШt:арн()с рсшеш!i..·. ГiГ!реде~lяет р~Цliа.'iы!Ое а.1И .1IiHeap!!()e раЗ.\lсщеШ!t 
11 структуру ПРП~lЫШ:lе!;н()i1 теРРIIторrш ОТ!!ПСIПС.li->f!() iЮI:I0II ТС'РРIппрr1!i 

ГClрсца. В ()I}O!fX СJvчаях надо с.lеД!п[) за Te~l. чтобы их раЗ.чещеIШС не .\l(:ша:I() 
ДОСТУПНОСТII !! раЗБ!IТI!I1i iIШ:JОII террrПОрIШ. д'ОРОjКfiЫ(: п же:1Е~ЗJiОДОГ()iJ(!!ые 

КО:\l\lУIШЮШШI ПРОiiыш.-Iент!ОU TeppIIТOjJII1I надо TaKI!.'l образгш построить. 
чтобы ОiШ не г:ересеl,а:ш Г:l;:ШIIые ."аГIIстра.1II, I3е~lУШI[е IIЗ Ж!!.lоi1 террI!ТОрIШ 

(ВО ВСЯ!-:О:\l С.lучае не 1[;) одно.\! уровне) I' не Пt'ресС'ка.ll! тtррIIТОj1IIЮ прО-'lЬШ!

:1<'IШЫ:\: ПРl:ДJР!iятrr(I. 

Пр(шыш.ll:IIi!У:О террIfТОjJИro .Ч()iК!!О jJЙЗ.чесТI!ТЬ пара:'.lt.1ЫIО II:Ш пер

Пl:IЦIIКу.1Яj1i!О 1, iЮi:JОI' теРР!ПО]l!Ш. Пара.l:Jе:JЫiое раз~\,еЩСiIIIl: ЯВ:iяется 

целссообраl'IЫЧ в т(ш С.-lучае. j,()r;JCl ПГ1()~\ЫШ.lеiшая теРРIIТОj1rrя СОСТОИТ !1З 

прО~lЫШ:iеН!iЫХ прt:П1РIIЯТ!!U С. О;:J.IIН(lКОВЬШ характеро.Ч вредных В!)3;:J.еi1ствиU. 

В ПjJОТIШ!!IШ С1УЧClf. ~C.1I! она COCTOIIТ из разных, от:mчаЮЩIIХСЯ ;IPyr от 
,1руга по Xapa!(Ttpy. ПРОЧЫШ:Н:!!I!ЫХ преЛJjJIIяти!r !i !!х раз~lеIЩ:1!ljе опре

:LС.lяется ш!!риноi1 заШi!Т!ЮU зоны. пеj1ПfIцm-:У:JЯрное раЮlсщеiiIiе ЯВ,lяется 

БО;lее оБОСНОВLlН!IЬШ. 3аIцrгпr<lЯ Пl).lоса, как уже УI<<lзьша.lОСЬ, П() вr::З:llОЖ

нпст!! не ;:J.O.li!'Hil ПРСi1ЫС;Пi) раССТОЯlше, опре;:J.е.lсrшос ГIIГIiеii!rчесюш!! нор
'-НЮШ, требоваНИЯ.IШ безопаСНОСТII. !--(аil';:J.bllI .\lt:TP ,10баВОЧIIОГО расстояния 

требует :\обавочных кzш!па.lОВ.l()il{еШIU н ЭКСП.lуаТ'ЩIЮ'!iIЫХ расходов. 

Совре.\lеш!ое решение ПРО.\lыш.lеш!ОU террИТОрШI требует TaKOU орга

f!!IзаЦШI террIПОjJ!f!!, киорая обеспеЧIIТ ВО3.\\()jЮ!()СТL к()()пернроваШIЯ про

.\lЫШ.lеIШЫХ преДПj1!!ЯТИU, находящихся на данной TeppIITop!!!I: ВОЗ-'lОiЮ!ОСТЬ 
СОТРУ:\!!I!чества ПРОЧЫШ.lенных пропршпиi1: КО~lБИIIатов, заводов, цехов 

!! раЦIJона.lыroе I!СПО.lьзоваIше общнх сооружеJШI! (CJ-:.lаДСЮIе. энергеТIJ

ческие, кюшуна.1Ыlые, СОЦi!а:Jьные, транспортные!! т. ;:J..). Это означает то, 
что надо заботиться о раЗ.,lещеНШI некоторых общ!!х учреiJ-:деrшu, I! с этой 

це,lЬЮ це,lесообразно выде.1IIТЬ оце.1ЬНУЮ теРРIIТОРШО. КРУПНУЮ прО1\lЫШ

,lенную территорию .1\0/l<НО раЗ;:J.е.1IПЬ на HeCKO:IbKO КО.\\П.lексных единиц 
ПРО:llЫШ,lенных КО.'\П.lексов. 
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ПРО~1Ышленная территория или про;нышленный ко:\шлекс разделяется 

на кварталы, в каЖДО~l квартале ра3:\lещается, по ВО3:\10ЖНОСТИ, одно или 

иногда несколько 60,lee :\!еЛКIIХ про:\1ыленныыx предприятий. МеiКДУ про

МЫШ,lенньши кварта.1ЮШ надо создать озелененные дороги, которые в случае 

вредных (взрыво-огнеопасных, З.10ВОННЫХ, Шу.\lНых !! Т. д.) предприятий 

следует расширить до раз:\\ера защитных зон. При определении раЮlеров 

про:\1ы.1енныыx кварталов надо учесть то, что с точки зреНI!Я транспортных 

соору:гкений (автодорог, же.1езных дорог, канатных дорог и т. д.) И Шliке

нерных сетей, слишко:\! УД.1Шlенные конфигурацrш являются невыгодны.\ш 

ПОТО:I1У, что уве.1I1Чlшается СТОИ.\10СТЬ Са.\lЫХ дорогпх Э.1е.\\ентов ПРО."\ЫШ,lен

ного преДПРИЯТIIЯ (ДОРОi"НОЙ, же,lезнодорожной, водопроводной ]j канаЛII

заЦIIОННОЙ сет!! Ii т. д.). Пр!! разде,lеНlШ на кварта.1Ы, а TaКiKe ПОС.1еi1,!ШХ на 

П,10UЩДЮ! ПРО.\lЫШ:iенных пре;ЩРJ!ЯТI!Й, относите.1ЬНО 06С.1УiКlшаюшихже.1ез

нодорожных .1JfНИЙ ПРШIЦIШl!аЛЬ!lО разл!чае:\\ два решения: перпеНДИКу.1Яр

ное Ш11! параЛ.1е.1Ыiое раСПО.10/J\еш!е I\ваРТЗ~10В П.1И П.10щадо!\ про.\1ы:н:!!-

ных пре;:ЩРI!ЯТliЙ. Вы60Р решенпя, в первую очередь, опреде.1яется глу6иной 

террl!ТОрШI I! условиюш ре.1ьефз. В С.1УЧJ.е УЗКOII террl!ТОрШI параЛ.lе,lЬ

ное, в С1учае 60.1ее широкой теРРI!ТОРШ! перпеlr;lI!КУ,lярное раЗ.\\еЩt!fие 

каiкется 60.1ее праR~!.lЬНЫ.\l. Це.1ЬЮ ЯВ.:lяется ТN, чтобы создава.10СЬ как 

.\lОЖНО :1iЕ:ньше так ![азьшае.\lЫХ .\lepTBbfx (то есть неоБСJУiюшае.\lЫХ iке.1еЗ!IОЙ 
дорогой) учаСТJ,ОВ. УС.1nВIIЯ ре.·Iьефа II выбор Komjmrypau]]]! кварта.10В, 

П.10щадок связаны, так как же.1ате.1ЫIO, ЧТГJ6ы в интересах эконо:\шчного 

решения, внутренняя ;,ке.lезнодоро;,ю!ая I! дорожная ceТII БЫ.1!! 6ы трассиро

ваны соответственно jll:.1ьефу. 

На тои стороне ПРО.\\ЫШ:1еIШОU тtРРJIТОРIШ, ЮJТорая 1I1ХОДIIТСЯ напрошв 

;,юпой террИТОрIiИ, раЗ.\lещаются гаЛВНЫЕ: входы преДПРIIЯТI!Й. Их праВИ,lЬНО 

решать в виде одного I!З подцентров города !l надо обеспечить его архитектур

ную !! транспортную связь с ГОРО;J.СI'::JШ центр(),\[ и другшш подцентрюш, 

ле;,кащшш на i!\IiЛОЙ терjJIIТОjJШ!. За:\lеТШI, что проеКТI!рованне ПРО.\lЫШ.1еII

ной территории ЯВ,lяется нащJOГО 60.1ее IIIЦIШlцуа:rьной задачей, че}l орга

НI!зация ЖII,10Й террlIТОрИIl. Разный характер (величrrна. вредное В,l!!Яlше, 

водо- I! энергопотре6ность, транспортные ус.10ВIIЯ и Т. д.) ПРО;\lЫШ.1енных 

преДПРIIЯТИЙ, раСПОс10женных на ПРО.\lЫШс1еI!НОЙ территорш!, ПОЧТII во всех 

случаях тре6ует I!Н,J,Iш!цуального решения. ПОЭТо:\lУ по этой те:\lе }1Ы ДОс1ЖНЫ 

ограничиться ЭТ!С\l кратк!ш, Сiкатьш I!З:IO;,кеш!е.\l, содеРiкаЩIШ то л ы..:: о 

J6щие пршщипы [6]. 
РаЮlещение ПРО:\lЫшленных преДПРI!ЯТИЙ на ;'Ю!.lОЙ террlIТОрIШ здесь 

}10;,кет 6ыть речь I!СК.1ЮЧ!IТе.1ЫIO TO.1bKO о предприятиях третьей категорш! 
не TO.1bI'::O ВОЗ.\10Ж]-]0, но часто !! iKec1aTe.1bHO. Такое решение Iшеет .\1НОГО
численные преlшущества, так как концентрация ПРО:\\ЫШ,lенных предприя

шй Iшеет не только преlшущества, но !I отрицате.1ы!ые стороны. С1!IШКО.\1 

большая концентрация приведет - Г,1(lВНЬШ {)6раЗО.\1 в отношении пасса-

7 Periodica Pol)'technkn А. 1;)/1 
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жиршого движения - к большим трудностям в транспорте, приведет к 

большой концентрацин загрязнения воздуха, потребует значительные доба

вочные капиталовложения II т. д. РаЮlещение на жилой территории указан
ной категории ПРО?llышленных предприятий в большинстве случаев ИСКlj{)

чает ?l1Ногие затруднения. Основньш требоваrrиел является то, что не.lЬЗЯ 

допустить ущерб в ЖiЫИЩНОЙ функции жилой террlIТОрИИ. Это ояначает 

ограничение использования транспортных средств и инженерных сетей 

ЖИЛОЙ территории, а ТaI{же и концентрации ПРО2llЫшленных предприятий. 

кроые этого не долж:ны от]{азаться от требования необхоДIШОСТИ обеспечrпь 

беспрепятственность ПРО~lЫШ.lенного производства. 

РаЮlещение ПРО~lЫшленных предприятий на ЖИЛОЙ территории прц

стаВ,lяется и внутри ~П!l{рорайона !I вне его, в последне~l случае BВIЦy 

отдельного территорна_lЬНОГО Э,lе~tента. В перВО:ll случае говорится о ПjНI

.\1ышленности с характеРО.\1 бытового оБСlУiюшаНI!Я, но и в этом с.:lучае (-Е: 

надо раЮlеСТIIТЬ в отде,lЬНО~l здании. Если ПРО~lЫшленные преДПРИЯТI!Я рас

положены на территории ЖИ,lОГО района, но вне .\lИкрораЙона, тогда ах 

раЗ.\lер, объе:ll грузового движения и т. д . .\10жет быть больше, но их над!) 
раЗ:'l1естить отде,lЬНО от групп жилых ДО.\1ОВ, или ОТ жилых КQ:\шлексов, 

в отдеЛЬНО.\1 ПРОil1ышлеННО.\l квартале. «ОБРЮ1Лсние,) озелененны.\Ш террн

ториюш таI,ИХ предприятий ЯВ,lяется неоБХОДИ.\lН\l. В заключение ОТ.\lеТШl. 

что при раЗ.\lещении ПРО.\lЫшленности на жилой территории преДЪЯВJ1ЯЮТСН 

повышенные требования ]{ пространствеННО.\IУ решеШ!!Q и наружной отде.l:':(' 
про:'llыленныыx предприятий. 

4. Организация городского центра 

Совре.\lенныЙ городской центр, это такая центра~lLНО раСПОЛОi1('!Ш,НI. 

ограниченная :lшгистра.1ЮШ теРРИТОР!lЯ города, которая из-за своего раСП(J

.lожеIШЯ по отношению !( транспортной систе.\lе города легко достшается 

I! из наиБО,lее удаленных частей города, I! на территории которой раСПО.l(J

жены аД~1Инистративные, общественно-политичес]{не, Ky.lbTypHbIe п тор

говые и т. д. учреждения ГОРОДСКОГО, регионального l! общегосудаРСТВеННОГО 

значения. Городской центр является по содержанию новы.\! ФОРУ.\Н)\1 

совре~leI!НОГО города, насыщенный репрезентативньши зданиюш, ШИРОI-\ЮШ 

J,орогюш П П,lОЩадюш, оБШИР!IЬШI! паркюш 1! саi1,(.1:vШ. Многостороннее I! 

часто ИЮlеняющееся содеРiI\aIше городского центра опреде,lяется РЯДО~1 

факторов. Содержание городского центра, прежде всего, зависит от Be.ll!
чины, структуры и центра.lЬНОЙ pO.l:I города. 

Че7l1 больше ЧI!сленность населения в городе, Te~1 более СЛОЖНЬШ ЯВ.lЯ

ется городской центр и вследствие этого он заЙ:\lет большую территорию. 

Это, однако, не означает, что не .\lОжет быть такое положение, что ФУНЕ-· 
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циональное содержание городского центра в относительно .\tалочислеННОЛl 

городе l\10il(eT быть БО,lее СЛОЖНЫ.\1. Территория более крупного города силь

нее диф:реренцируется, острее разделяются ЖИ.lая и ПРОl\lЫШоlенная терри

тории, внутри ЖИЛОЙ теРРИТОРИI! образуется несколько ".'Ш<:IIХ жилых терри

ториальных единиц, :lteCTHbIe центры которых удовлетворяют также и такие 
потребности, которые в более .\1елю!х городах появляются только на обще

городскол'[ уровне (наПРlшер, кинотеатр, ДО:ll Ky.lbТYPbI, универ.\\аг). С ЭТIШ 

Рис. 5. Центра;шэовашюс (справа) !! раСЧ:Jсненное (С:Н;13а; рас!ю:ю;,кеl!1!(; эон горо;:rского 
центра. А) а;щ!!н!!страТl!fзная зона; Б) торговая зона: В) ку.lьтурная зона 

подцентры города ВОЗЬ.\lУТ на себя некоторую часть содержания городского 

центра. В С,lучае соответствующих природных данных пригородная зона 

также l\lожет разгружать городской центр выполнеНIlе:\l HeI<:OTopbIX ФУНКЦИЙ, 
наПРШlер, путем выведеН!lЯ за город средних и высших учебных заведений, 

БО,lЬНИЦ, гостшшц. КРО:\1е этого в значительной .\tepe Всlияет на определение 
содержания городского центра и то, что .\lеньшую или большую центральную 

роль играет городской центр относите.1ЬНО ОЕРУЖНОСТИ города. Вследствие 

этого, даже в городах с .\tеньшеЙ чпсленностью населения, если они играют 

более значительную региональную роль, 1!,1II !шеют специальное назначение 
(университеТСКI!Й город, ПРО;\lЫШ,lенный региональный центр и т. д.), тогда 

пх центр будет БО~1ее СЛОi-КНЫ:ll!I требует большей территории, чеЛ1 в городах 

ВОЗ:lЮЖНО с большей численностью населения, но Шlеющих ,'ленее значи

тельную региона,lЬНУЮ роль или спецIlальное назначение. В конце концов 

на веol!IЧИНУ территории, занятой городсю!.\1 цеНТРО.\l Б.lияет II простран

ственное решение и характер застройки центра. 

Местные общественные учреждения, треБУЮЩIiе центрального располо

жения, являются главны:vш составляющилш Э,lе:llента.\Ш городского центра. 

К НlШ относятся: здание городского совета и других аДЛ1Инистративных, 

7* 
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финансовых органов и органов лшлицпи, здание партийных и общественных 

организаций, театр, концертный зал, картинная галерея, библиотека. В центре 

.\10ЖНО раЗ:llестить еще - в :l1алых городах - ПОЛИJС1ИНИКУ (влесте с боль

НIщей 1I.1И без нее), ДО;\l культуры (Л10}КНО И В одно:\\ здании с библиотекой 

!I с картинной галереей), кинотеатр, среднюю ШКО;lУ И В некоторых С,lучаях 

(есл!! природные данные позво.1ЯЮТ) ;:I,аже и горО;:I,ской спортивный центр. 

В центре ;\la,lbIX !! средних городов располагаются далее :Шlгазины эпизоди

ческого польз!)вания инекоторая ,1!).lЯ ресторанов, кафе, КО!i;:I,итерских 

!! т. ,1. [8]. В БОJ1ее крупных горО,1ах знаЧIIтельная часть нз перечисленных 
nбщественных учреждений встречается в фОР:\lе общественных учреждений 

iЮПОГО района !!;1!! ГОРО,1ского района. Kpo:\le вышеуказанных, в центре 

.\lOiKHO раСПО.1ОiКИТЬ ПОiкарную охрану !I центра.1ЫlУЮ почту. Обычно в 

горОДСКО:\l центре раСПО,lагаются крО.\1е этого!! реп!Она.1Ыlые обшественные 

учреждения, присутствие I! КО.lllчество ЕОТОРЫХ зависит от центральноi1 

роли rop0;:I,a. Ныне таюш!! общественньши учреi!\;:I,еШIЮШ ~10ГYT быть: зданпе 
районного IIЛИ oO.lacTHoro совета, ко:\штета парт!!!!, :'lОЛОДeiI<НЫХ органи

заций, профсоюзов, :'Шс1IЩ!IИ, суда и ПРОЧ!!Х общегосу;:щрственных !I,lИ регио

iIa,lbI!bIX а,l\lИ!шстративных, обществеННО-ПОШПIIчесю!х !I финансовых орга
нов и органов охраны. В лшлых rop0;:I,ax це.lесообразно соедш!!!ть в O;:I,HO 
I!.l!! несколько общественных зданий учреЖ;:I,еIШЯ, требующие ()ТI!ОСIпельно 
.\1алоi1 П;lощади, такое соеД!lнение :\lOжет привест!! i( значительной ЭКОНО:ШII! 

территории. 

Составньши эле~lентюш городского центра являются !I озе~lен~нные 

участки: ГОРО),СКllе общественные парю! I! ca;:I,bI, озе.1Е:i!енные П.lОЩ'ЦJI, а,lлеи 
у.1IЩ и набереil':!!ЫХ !! парковые теРРИТОРIII! общеСТIJенных УЧрtiJ\:Н:I!J!ii, тре

бующих OT;:I,e.lblJbIX участков. Из эт!!х озе.lенеl!НЫХ территорий в наибольшеi1 
.чере Б.1Iiяет на СОЗ;JаНJ!е структуры fOPO;:I,CKOfO цelJТpa городскснl парк, 

j';ОТОРЫЙ по:.ншо непосре;:I,ствен!!ого ФУШЩIJона.1ЬНОГО IiазначешIЯ (обеспе

чеНI!е ВОЮlOiКНОСТIJ кратковре:\lСННОГО отдыха II .\13ссового КУ:1ЬТУРНОГО II 
ПО:lIПIlческого Боспитания), из-за своего большого раЮlера играет значи

тельную гигиеническую pO.lb (способствует СОЗ;:I,аншо блаГОПРIIЯТНОГО лшкро
J\,lIшата rOPO;:I,CKOfO центра), а таюке знаЧIпе.lьна его pO;lb В создании ГОРОД
ского пейзажа (растительность ЯБ.lяется необхо;:I,lШЬШ эле.\lеНТО;\l совре7l1ен

ного fOPO;:I,CKOro центра). 
составны:lш юе:'lенталш fOPO;:I,CKOrO центра - также как н всех город

ских территорий ЯВ.1ЯЮТСЯ дороги И площади. РаЮlеры систе:\lЫ дорог 

определяются потребностюНI транспортного и пешеходного ДВI!женпя. Про

ведение :'ШССОВЫХ де.\lOнстрациЙ (шествий !I :\штингов), относящихея К функ

ЦИЮl городского центра, наполнение и разгрузка торговых, спортивных и 

театральных сооружений, II также подъезд к ЭТI!Лl здаНИЯ:\l требует ОТНОСII
re.lbHo ШИРОКIIХ дорог !I площадей разного характера с относительно боль

ШИМ раЗ.\lеРШl. 
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На территории городских центров .чогут быть If жилые здания, но ош! 
;шляются не обязательны:vш составляющюш эле:нентюш городского центра. 

Если жилые з;:щния раСПОЛО:ГI\:ены на территории городского центра, то 

важно, чтобы они не С.\lешивались с общественны.\Ш здаНI!ЮШ, не l',ltш а.1 1 1 
их группировке. Kp0l',1e этого раЗl',1ещение жилых зданий не ДО,lЖНО отри
цательно сказаться на УС,10ВИЯХ :ГКIПЬЯ, из-за вредного влияния БОЛЬШОI'О 

паССа/I'ЛРСКОГО и грузового движения городского центра. При раЮlещеЮllf 

:ГКIfЛЫХ здаНIIЙ надо учесть и то. что Д.1Я УДОВ,lетворе!IIIЯ потребностей про

живающих в них жите.1еЙ. неоБХОДIШО создать пеРВlIчные обществеllНЫt 

учреждения. Тш~ Ю1К ЭТО часто трудно решить, по ВОЗ.'\lOЖНОСТI!. на терри

тории центра над() раЗ.'\lеСТIПЬ ДО.ча ГОСТIIIШЧНОГ() типа Д.1Я о;шн()чек I! бездет

ных Ce~1e!I. 

При СОЗ,J,аНIШ б().ltt крупного городского центра со е10/l\НЫ.'\\ назнаЧt

НIIе:н праВ!IЛЬНО. ее1!! городской центр соответственно свое'\1У разнохарактер

HO~\Y назначеНIIЮ a,JJ1I!HIICTpaTIlВiiO~\Y, КУ,lЬТУРНО.,\lУ. TOpriJBO.'IIY раз

де,lяется на зоны. Учитывая указанные назначеНIIЯ, цесlесообразньш пред

стаВ,lяется создаНl!е трех зон. В первой ЗOl-lе раю\ещаются учре;,кдеНIIЯ ад:ш!

IшстраТIIВНОГО II обществеШIiJ-ПО.1IПIIческого харш"тера. Вторая ЗOlm !Iaзна
чается д.1Я учреждешJ!r KY:1bTYPI!O-просветите.1Ь1ИГО характера. 1-( это![ ЗО!II:' 

.'\югут относиться еще и СПОРТIIвные СООРУiкеНI!Я. бассейны. ПО.1IIК.1IIНIл;:а. 

ее1И центр I1.1I1 указанная его зона ПРIl.\\ыкает к БО.1ьшоI1 ()зе.1ененноЙ терри
ТОРИИ II.l!! iKe к бо.1!.шо.'\IУ водое:'llУ I1 УПО.'lIЯ!!утые общественные учреждения, 
треБУЮЩI!е БО.1ЬШО!! П:JOща;:щ .. \10ГУТ раю\еСТIIТЬСЯ на П.lоща;~!!. отведеШIOji 

Д.1Я ГОРОДСI(ОГО центра. Третья зона яюяется ЗОIIОЙ торговых учрежде!ш!!: 

]{ IIей относятся УIlI!!зеР.'l\ап[. торговые здаН!IЯ. рестора!!ы. !;:афе. КОНДIпер

СЮlе. На этой тtрр!Пор!!И :\\ожно раю\еСТJ!ТЬ н IIекоторую часть ГОСТl[iIlЩ. 

Эти тр]! зоны .\lOrYT означать ЗOlII!роваш!е центр;}. созданного на ОДIIO.'Il .чест\:, 
но !I :ногут означать БО,lее знаЧl!те.1ы!Ое пространствеНIIl)е разде.1ение центра: 

то есть создаш[е двух Н,lН трех центров. Понятно. что в БО.1ЬШ[!!Iстве Ссlучаев 

такое решен!!е встречается TOclbKO в крупных городах. но даже !3 эпш е1учае 

не,lЬЗЯ отказаться от функциона.1Ь1I0!! и юшпоз!щ!!Он!ю!! связ!! ЭТI!Х центров. 

Городской центр ДО,lжен Шlеть ХОРОШI!е транспортные связ!! со всей 

теРРИТОРI!ей города. На,10 обеспеч!!ть беспрепятственное пассаЖI!рское ДВII

жеш[е, напраюеIIное в центр I[ I[з центра I[ также грузовое ДВJJжеНJJе, обс.1У
ж!!вающее учреЖJ,еш[я центра. В городско.\' центре надо обеспечить .'\lас

совое пешеходное ДВIIжение I! ПОЭТО~lУ необходшlЫ ШIlрою[е дорог!! !! П.1()

щаДI!. В некоторых частях городского центра. в первую очередь в НaI[БО,ll::t 

посещае~lЫХ честах перед общеспзенны.'lШ учреждениюш с бо:!ьшо!! ЮlеСТI[

.'IlOCTblO, перед БО.1ЬШШН! торговьши, обществеННО-ПО,l!lТичеСЮШII. KY,lbТYP
ньш![ учреждеш[юш. неоБХОДИ.\lО создать БО,lьшие П.10щад!! Д.1Я обеспечен!!я 

сбора I! О/Ю!ДaIШЯ люде!!. I! также необхоДIШО УСТрОIПЬ крупные СТОЯНКИ 

аВТО.'l\ашш!. В БО~lЬШИХ городах обшественный транспорт ДО.lжен касаться 
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центра в неСКЮЬЮIХ направлениях. В крупнеi1ших городах иногда неоБХОДII

.\lыM становится проведение общественного транспорта через центр, но из-за 

интенсивного пешеходного движения, жеоlательно решить ЭТО в раЗIIЫХ 

уровнях. В центре таких крупных городов, на тех .\lаГIIстра.1ЯХ, которые 

!1;\lеют более IIнтенсивное ДВIIжение, неоБХОДIШО создать, в це,lЯХ исклю

чения пересечения на ОДЮ.\l уровне, СIIсте.\lУ пешехо;::щых тунне:1еп (или 

пешеходных 7Il0СТОВ, подвесных пешеходных дорог). У перекрестков и пло

щадей же:штельно создать такие систе:\lы туннелей, которые позволяют 

пешеходное движение и по биссектрисе. ПРII:\lенеНIIОl эскалаторов!! ДВII

жущихся тротуаров надо облегчить преОДО.leние разниц в уровне. ПраВII,lЬНО, 

если уюы пешехо,J,НОГО ДВlf/кеНIIЯ ЯВ,lЯЮТСЯ O,J,HOBpe.\leHHO I! пересаДОЧНЫ\l!! 

пунктюш общественного транспорта. 

30нпрованшо, расчленению центра, раз:\'!.ещеН!IОГО на O,J,Ho!i террн

торип и разделенного на несколько зон .\lожет способствовать введение F3 
центр ЕРУПНЫХ озелененных территорп!i, парков или же Boдoe~10B. Жела

тельно, чтобы крупные связанные озелененные территории проникли в виде 

клиньев до городского центра - чтобы некоторая часть ГОРОДCl-(ого центра 

находилась бы в зелени. Это относится, в первую очередь, !( ЕУЛЬТУРНЫ.\l 

учреждениям. Выдержав принципы зонирования неоБХОДIШО способствовать 

11 тому, чтобы центры не <<Пустовали», чтобы в них была жизнь: равномерны.\! 
расположение.\1 .\Iaгазинов, ресторанов, кафе и т. д . .\1Ожно обеспечить днев
ную, вечернюю 11 ?llестаNlИ ночную ЖИЗНЬ городского центра в целом [7]. 

5. Анализ оптимальной величины города 

Одной ИЗ основных черт совре:\lенной градостроительной наукп ДОЛЖНО 

быть СТРе.\lление к ЭТ-СОНО:lШЧНОСТИ 1I К рациональност!!. Это должно про

являться в О,J,инаково!i ~lepe как в построении посе.lения в цеЛОЛ1, так и OT~ 

дельных частей поселеНIIЯ, а также в организации cIICTe;\1bI сети поселения. 
Все те функции, которые вытекают из :lшогостороннего назначения 

поселения, не в одинаковой "lере ЭКОНО:lШЧНО, раЦIIOнально организуются 

в поселеiшях II.1II в частях поселений разно!! веЛИЧШIЫ 11 характера. В даль-
нейше:ll коротко на основе проведенных нюш раньше ИССlе,J,ОВaJШЙ 

;rЗ,lОiЮШ те Г,lавнейшпе факторы, от которых зависит рациональная вели

чина построения посе,lеJШЯ [8]. 
ИСС,lедуя вопрос с точки зреНIIЯ про.\!ыиенногоo ПРОl1зводсmва как 

уже J!З.lожеJIO выше .\lоже:ll опре;:I.t.l!IТЬ, что совре.'\iеНlюе планирование 

территории поселения требует раСПО.lОiкеJШЯ /К1I.lОЙ и ПРО.\1Ыш.ltJ!НОЙ терри

торий относитеоlЬНО ,J,pyr друга на расстоянии, опре,J,е.lеННО:l\ П!ГIlеl!ичеСКШ1!I 
нор.\!юш и УClОВIIеЛ1 безопасности. Кро:\\е этого. при выборе :\\ест промыш

.1енноЙ теРРlIТОРИИ и Прl! выборе ее пеличины решающим требоваНIJС.\\ ЯВ,lЯ-
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ется то, что с )килой территории раБОЧIIе по ВОЗ:\10ЖНОСТИ кратчайш!ш путе:'.1 

;::I.ОСТI!ГЛИ бы места работы в ПРО.\lышленноЙ зоне. Это требование означает то, 

чтобы поездка от места )!,IIТe.1ЬCTBa до рабочего .\lеста заняла бы .\1ИНИ.\1альное 

вре.\1Я. MOiKHO назвать .\lеждунаро,:щы.\1 ОПТН:'1У.\10.\1 ТО требование, чтобы 

это вре.\lЯ не превысило полчаса. Поэто.ЧУ ПОДХО;::I. к раБОЧIl.\1местал в .\ш;rень

Ю!Х поселениях illO)KeT ПРОИСХОД!!ТЬ пеШКО.\1, а в ]"\рупных посе.lе!-ШЯХ с 

пnчощью общественного транспорта. 

Защитная полоса :'lежду ПРОЛЫШ.lенны.\ш предприятиЯ.\ш и )!{!!лой 

тtрр!!торией, в заВ!!СI!.\iOСТП от вредных воздействий предпрпятий, Jшеет 

разную ширину. ПРИНИ.\1ая среднюю ширину защитной зоны 500 .\1, 1\lОжем 
C;::I.t.laTb такой ВЫВОД, что в посе.lении, которое И:l1еет одну про.\\Ышленную 
терJlИТОрШО и ПРlщерно 20000 Ж!!Т(;;lей, ТРУ;::I.ЯЩIIеся удобно .\10ГУТ достигать 
ПРО.ilышлеН!lОIl зоны без ПОЛЬЗОВafШЯ обществеlIНЬЩ траНСПОРТО:l1. EC,l!! прп
родные II :lleCTHbIe условия, требования производства, безопасности и т. д. 

позволяют и обосновывают разделение про.\\ЫшленноЙ территорпи, тогда 

.\lОжно представить такое решеН!iе, при которо.\; две отдельных про;v\Ышлен

ных территории располагаются на двух противоположных сторонах посе

.1ения (есл!! преДПОЛOlКИ.\l, что в обоих зонах работает одинаковое ],оличество 

трудящихся и трудящихся данной зоны .\lОжно поселить на той половине 

ЖИ.lОЙ территории, которая лежит ближе ]"\ соответствуюшей про:'.\ЫшленноЙ 
зоне). В ЭТО;;I случае, с учеТО:'.1 наиболее часто встречающихся защитных рас

стояний, численность населения была бы около 40000 и теоретически такая 
ЧИСlенность населения не требовала бы создаНIIЯ еще сети общественного 

транспорта. 

ПРО""1Ышленная концентрация с ТОЧКII зрения безопасности Iшеет прt

дел. На основе международного опыта верхний предел величины территории 

составляет 300-400 га 11 число работаЮЩIlХ на ней 20-25000 человек [9]. 
В Соlучае создания одной такой NШКСИ."а.1ЬНО ДОПУСТI!.\ЮЙ ПРО.'\lЫшленноЙ 

террИТОрIlИ, населеНIIе города 1\Ю;'I<ет составить 60-70000 человек. (Основой 
расчета СЛУЖИ,lО то, что градообразующее население в городах средней 

ве.1ИЧИНЫ ПРИi\lерно 27-35% от числа населения). В таКIIХ поселениях уже 
необходшlO использовать общественный транспорт для обеспечения необхо

;::I.1!.\\0i1: связи "'lБКДУ ЖИ.lОЙ И ПРО.\1Ышленны."lШ ЗОНЮШ, но iшеются явные 

эр)но:vшческие преlшущества ВСlедствие того, что iIa одной ПРО.\1ЫшленноЙ 
территорш! .\ЮЖНО ЕонцентриропClТЬ на одно:-! .\lесте разные Шljкенерные Ii 

транопортные сооружеНI!Я, оБС.:1УjюшаЮЩIIе пре;::I.ПРПЯТIIЯ J! ]щеется воз

.\l()~;;:HOCTЬ ЕоопеРIIровашIЯ .'\lежду преДПРI!ЯТI!Я.\Ш. ЕСЛIl ЧlIсленность рабо

таЮЩIIХ в ПРО.\lЫШ.lенност!! превышает указанные 20-25000, тогда необхо
ДIШО выделение двух И,lI! неСJ,ОЛЬЮ!Х прО.\1ЫШ.lенных территорий, а ЧIJСlен

НО(ТЬ населения же ПрIl :llаКСШlа;lЬНО:ll lfСПО,lьзованrш коnичества кон

центрируе:.1ЫХ рабочих на О;:J,НОЙ ПРО:\lЫШ.lенноЙ территории .\lOiКeT быть 

в два II,l!! несколько раз бо.1ьше УПО.\1ЯНУТОЙ 60-70 тысяч че;rовек. 
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Связь .\lежду .\lесто.\1 сеЛЬСllохозяЙсmвеН.1-l0го проuзводсmва и .\lecTo.\i 
tЮШЬЯ терпит рево.1ЮЦИОНIIOе !!З.\lенение. Хуторское поселение расположи

лось на середине обрабатывае.\10Й территории, в деревнях места жительства 

оторвались от обрабатывае.\1ЫХ зе.чель, но был!! еще в пешеходной доступ

ности. Ныне уже и эта связь ОТ."I1.ирает. I{рупнопроизводственное се.1ьское 

хозяйство, которое часто распространяется на несколько десятков тысяч 

гектаров зе.\lеJ1Ь, организует перевозку рабочей СИJ1Ы и К более оцаленны.\1 

раБОЧlШ .\lеСТЮl. Тре60ванпе тридцатюшнутно!i .\lЮ;:СШШЛЬНОЙ транспортной 

доступности до рабочего .\leCTa .\\OiKHO ПРИНlшать И в посе.1ениях се.1ЬСКОХОЗ
яйственного характера, как это принято в ПРО.\1ЫШ,lенных городах. По про

веденньщ нюш расчеТЮl, ве.1l!Чlша путп, преОДО.1евае.\10ГО от центра посе

.1еIШЯ за ТРl!дцать :vшнут, в заВIIСIШОСТII от способа переДВIJженпя, дает воз

.\lОiЮIOСТЬ обс.1Уij"lшать 80 I!.ll! iI,e 250 K\l~ территории. В ТО:\1 с.lучае, есл! 

плотность сеJ1ЬСКОХОЗЯIIcТiзешюго насесlения на основе данных в УСЛОВIIЯХ 

Венгр!!п - ПРШIШШе\l равньш 80 че.l!IОl~, то Hace.leHIIe теРРИТОРИII впервоя 
Сс1учае будет 6400, а во второл с.1учае 20 000 ЖIIте.lеЙ. Последнюю ве:ШЧШ1У 
.\lОжно ПРШIlщать, j,aK верхний преде.1 ЧИС7!енносТI! насе.'Jенпя раЦl!она.1Ь
ного сельскохозяйственного посе.1еш!я-агрогорода [10]. 

Необходи\'lО от\,\етить, что Еадо считаться с Te.\l, что в течение ДJ1ШШОГ() 
переходного периода, еще J[ БО.:lее .\\е.с!кие хозяйства с территорпей в не

CKO.lbKO тысяч гектаров сохраняются. Но это не противоречит наШIШ выво
да:ll: одно посе.1еНJlе :\\ожет обс.1УiЮ!ТЬ неСКО;lЬКО хозяйств. ВОЗ.\10жен !! про

тивоположны!i с.1учаii: в O,J,HO'.\ I,РУПlIO~\ хозяйстве :'lOгут быть заняты жите.1И 
несколью!х поселений. ОргаНIIзация се.lЬскохозяЙственного производства 

~lO;'KeT c,J,e:laTb же.1ате:1Ы!Ы."\\ рассе.1еlше некоторой част!! трудящ!!хся поб.1Н
ЗОСТII ПРОИЗВО,J,ственных центров Н.1!! центров ПРОIlЗВО,J,ственных е,J,IIН!Щ. 

Поэт().\\у "lOЖНО учитывать I! такой варпант, по КОТОРО.\1У ПО."\1!I."\\0 указанных 

БО.1ее крупных поселеш!11 I!a,J,o создать (!ЕIИ сохранить) .\lеньше посе.1еIшl1. 
Но все ;'I,e же,lате.1ЬНО, чтобы ПОС,lе,J,Н!!е !ше.1!! хотя бы TaKO'~ КОJ1IIчество 

жите.lеЙ, которое ПОЗВО:1яет раЦIlона.1ьное СОЗ,J,aIше I! деяте,lЫIOСТЬ первич

ных общественных учреждений. Общественные учрежден!!я боле высокой 

(BTOPOI1) ступени, находящиеся в пунктах с БОс1ьшоi1 ЧИCJ1енностью Hace,le
ния, ;юлжны учитывать потреБНОСТII I1 этих поселений. Но это уже ЯВ,lяется 
пробле;\lOU организац!!и 06с.1у:rюшаНI!Я 1! в да.1ьнеl1ше.\\ на это.\\ круге проб.lе.\1 
еще останов!шся. 

Снабжение насе.lения ПРО,J,УКТЮШ ПIПLlН!IЯ требует, чтобы ПРОl!3ВОД

ство некоторой част!! продуктов ш!таНIIЯ, в первую очере,J,Ь быстропортящихся 

и П,10ХО траНСПОРТI!руе:\lЫХ продуктов питания, ПРОИЗОШ.10 внепосредственной 

БЛИЗ0СТИ к городу, чтобы они достаК1ЯЛI!СЬ к потребите.1Юl путе:\\ короткой 

перевозюr. Выполнение ЭТIIХ снабi!\aIОЩIlХ- ПРОIlзводственных задач .\10жет 

произойти частично и внутри застроенной территори!! города, на .\lеньшеЙ 

IblI! большей территории, зав!!с!шо от характера ropo,J,a, ОТ способа его 
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застройки. Но в ОСНОВНО;\1 эти задачи выполняются на территории сельского 

хозяйства, ПРIшыкающей к застроенной части города или же на территории 

таких сельскохозяйственных посе.1ениЙ, располо:гн:енных вокруг города, 

главной функцией которых ЯВ,lяется обеспечение снабiкен!!я эти.\Ш продук

Та.\lИ города. С1едовательно, таНIШ обраЗО:ll вокруг города организуется зона 

'снабжения, которая в большей или .\lеньшеЙ степени обеспечивает снаб

жение населен!!я быстропортящи:ш!ся, тяжело транспортируе.\lЫ.\Ш сорта.\Ш 

овощей и фруктов, .\10.10КО.\1 I! :l1O.10ЧНЫ.\1II продуктюlИ, !! также .\IЯСО.\1. 

Величина снабiН:ающей зоны .\lеняется в заВИСIШОСТI! с одноп стороны от Be.1]!
чины города I! от степени обеспеченност]!, а с другоп стороны от ПРОI!ЗВОД

ственных, почвенных !! I':.lIшатичесю!х УСс1ОВИП лестност!!. ПОЭТО:lIУ почти 

неВОЗ:lI0iЮЮ указать TaKI!e точные данные. которые деПСТIште.1ЫIЫ Д.1Я всех 
городов. ,'vlожет быть. скорее [f с це.:IЬЮ ОЩУШ<:III!Я порядка ве:ШЧШIЫ ШПf

ресно ПРI!вести даШiые. харшперные Д.1Я УСiOВ!!П BeHrpI!!!: на основании 

предварительных расчетов террИТОрIIЯ снабжеНI!Я у города с насе,lеш!е:ll 

20000 iюпе.1еП заП.\1ет территорию с ра,:ЩУСО.\l 6,S K\l, города с !!аСС.1ениеч 
60000 iюпе,lеп заП.\lет территорию с раДПУСО.\l 15.4 Юl, а в С1учас города 

с !!аСС.1Сllие:l1 в 200000 :гюпе,lеI! заlшет территорию с рад!!УСО.\1 21,6 К\I, 

с ЧИС.1е!шостью се.1ьс!,:охозяЙственного насе.1е!шя 5 400-27 000 Н.1!! iК(-

54000 че.1овек [11]. 
В ЗШ<.lЮЧСIше ОТЩ:ТИЧ, что горное I1РОllзвООС/?1rш. как ИСК:IЮЧIIте,lЬНЫЙ 

ПРОI!ЗЕодственнып профI!:lЬ обычно редко ЯE.lяется характерны.\! ,],.lЯ круп

ных посе,lеrшп, так как горное ПРОIIЗВОДСТВО влечет за собоп создание разных 

ДОПОЛIште:1ЬНЫХ ПРО.\lыш:тенных предприятий; в таю!х с.1учаях уже ПОЯВ.1Я

ются преIшуществен!!о IljJоU.1е.'I\Ы посе.1еrшП. городов ПРО.\\ЫШ.1енr!Ого харак

тера. В некоторых С.1учаях все же :\lOiKHO встрешть поее.lеlШЯ чисто шахтер
ского характера. Их проб.1е.\IЫ по раЗ.\lеру посе.1еIШЯ подобны проб,lС.ча.\1 

се,lЬСКОХОЗЯПСТВСННЫХ посе.1е!шIi, так как рабочие .\\еста I! здесь находятся 
TaKiKC за преде,lЮШ террIIТОрШ! ПОСС.1еIШЙ I! это, в первую очередь, ставит 

вопрос перевозки рабочеп СНс1Ы н от этого заВI!СИТ порядок ве.1I!ЧШ!Ы посе

,1еНI!Й. 

как уже указыва.1ОСЬ раньше, оuщесmвеНl1ые учреJIСОСI·Шя. разде.1ЯЮТСЯ 

на реп!Она.1ьные !! "lестные общественные учреждеНIIЯ. Некоторая часть 

~lecTHЫx учреждеН!iI! оБС.1Уiюшает TO.1loKO IIСК~lЮЧIrте.1Ы!О iЮIТе.1еЙ города. 

а другая часть .\lестных учреждеIШП УДОБ.'Iетворяет некоторые потребносш 

населения террИТОрIlИ, б.1!IЗI{оJ1 к да!'!НО:lIУ городу. Опреде.1е!!Ие ве:1I1ЧIШЫ 

,,1еетных общественных учреждеНIIП, относящихся Е первой группе. заВIIСIlТ 

ИСКЛЮЧI1те.1ЬНО от ЧИС.1енноет!! насе.1ения города, от проектноп степеНII 

обслуж!!вае.\lОСШ 11 от радиуса обс.1Уiю!вания данного общественного учреж
дения, а пр!! опреде.1енrш ве,lIIЧИНЫ общественных учреждеIШП, отноеящихся 

к другой группе, надо учитывать также I! число насе.1ен!!я :\1еньшеп I!.lИ БО.1Ь
шей окружающеп :llестносш. 
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В~lеСТИ:vlОСТЬ общественных учреждений определенную с учеТО"l их 

рациона~lЬНОЙ ЭКСП.1уатащш - надо сопоставить (учитывая степень обслу

ЖIшаеЛlОСТ![ и радиус оБС1УiюшаНIIЯ) с той численностью населения, которую 

данные типы общественных учреждений способны оБСс1Уiюшать, то есть 

ПрПСУТСТВ!iе которой неоБХОДIШО для раЩIOнас1ЬНОГО создания 11 ЭКСП,lуата
ЩIИ такого общественного учреi!(деНIfЯ. (Напр~щер, таюш ТIIПО~l обществен

ного учре:гкдеrшя с рациональной ЮlеСПНlОСТЫО ЯВ.lяется в условиях Венгри!! 

8-летняя нача.1ЫIая ШКО;!а на 480 учащихся .- 16 K~laCCOB которая при 

нынешних де:нографичеСКI1Х условиях оБСЛУiюшает населеЮIе приыерно в 

5000 жите;lеЙ). д:IЯ бrJ.1ьшего ч!!с.1а насе,lения. че~t эта рационюьная чис
,1енность, общественное учреждение строптся на неСКО,lЬЮIХ ~iecTax ИЛlI 

в одно.\, КO:VШ:lексе (наПРIшер, при чпс.1енности населеНIIЯ 10000 жителей 
.\lОЖНО строить О;:Н,У ШКО:lУ на 960 учащихся И.1II две ШКО,lЫ по 480 учащихся). 
Естественно, что рациональное построение и эксплуатация общественных 

учреждений .\lОгут осуществиться ТО.1ЬКО тогда, есш численность населения 

кратна численности насе.lеIШЯ, обслуживае.\lОЙ рациона.1ЬНОЙ единицей дан

ного общественного учреждения. 

I-( другой группе "lecTHbIx учреiкдений относятся такие общественные 
учреждеНИ5:, как наПРIшер: средние школы, больницы, ПОЛИКЛИНИКИ, уни

Bep.\1aГII II т. д. Они, хотя и И:\lеют регпональное значение, в то же вре,,1Я 

считаются .\iестны:ни учреждениюш города и Б З,ШИСIШОСТИ от величины 

города иногда нужно построить HecKo,lbIZO из них. Потребности населения 
местности, lщеющей притяжение к центра.1ЬНО.\lУ городу данной llестности, 

удовлетворяются 1I.1И увеЛlчение:\l КО.lичества .\lест IС1И построение:'1 общест

венных учреiкдеНII!!, назначенных специа.1ЬНО для это!! це:ш. Че~l крупнее 

город, обычно те.\l БО.~lьше его центра;lЫ-IaЯ роль и теЛ1 60.1ьшая территория. 

находящаяся под его ВЛIIЯНИt?l1. Но внутри более крупных регионов (районов 

как объектов райончой П.lаIШРОВЮI), относящихся к 60,lее КРУПНbI:Il города:'l, 

раСПО.lОil,ено HeCKO,lbI(O посе.lеНJIЙ .\lеньше его, некоторое число которых 

является цеНТРО:\l отде,lЬНОЙ lШ,10Й теРРIlТОРИИ (подреп!Онг). В эшх .\lеньших 

центрах TaKi!,e создаются общественные учреждения региона"lЬНОГО харак
тера. ТШ\Юl обраЗО:\l при опредлеl!IiII ве.1I1ЧIIНЫ отде.lыrых .\lестных и реГ1l0-

Ha:JbHbIX учреждеrшй крупных региональных центров надо учесть не всю 
сферу территорш! В,lIIЯIШЯ центра:rьного посе.1енr!я. а ТО.1ЬКО ту территорию 

II.1II же ее насе,lеrше, которая раСПО.1агается вокруг КРУПНОГО реГIIOна,lЫIOГО 
центра 11 не 06С:IУiюшается друг!!'.\!! :\lеньшюш центрюш :llеСПIOСТII. В КРУШ-!О"l 
центре все насе,lеlше .\Н:СТНОСШ данного ра!!она обс.lуживается ТО.1ЬКО телш 

обществеш!Ы\ш учреi!{;lеШiЮШ, СОЗД:lIше которых в .\iеfIЬШIIХ центрах явля

ется не paUIIoHCl.lblrbI.\l. Так :\10iЮfO I-':OPOTKO СУ.\l.\шровать основные пршщипы 
пространственного построения .\шогоступенчатоЙ cIIcTe:l1ы сет!! обществен

ных учреil(деНII!!. I-( В.1IIЯНIIIO ее на оргаНIIзаЦIlЮ сетн поселений .\lЫ еще вер

не:нся. Здесь же TO;lbKO ОТ.\lеТШI то, что на основе ТaI{]!Х ПРШЩIIП()В ЛlОЖIЮ 
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определить ту ОПТ!I:\lа.1ЬНУЮ численность насе.lе!шя, которая необходима 

Д;lЯ раЦ!Jона.1ЬНОЙ организации c!!cTe:\lы общеСТВtННЫХ учреждений разных 

ступеней [12]. 
Для раЦIIOнального осущеСТВ,lе!шя !I ЭКСП.lуатаЦIШ сет!! :честных 

общественных учреi!цений первой ступени, по наШIШ расчеТЮ1, неоБХОдlI.'IЮ 

присутствпе насе.lеНIШ с ч!!сленностыо ПРIшерно 5000 ;,юпе;lеЙ. Такая 

ЧИС.lенность IIace,le!-II!Я ,J,aeT ВОЮIOiЮЮСТЬ ;:пя построен!!я еще рациональных 
типов .\lестных обществснных учре:Ж,J,е!шй первой ступен!! (в условиях 

Венгрии нача.lыraя школа на 480 учаЩIIХСЯ ПрII 100%-ой обслуж!!вае:1l0СТИ, 
детсюril ссц на 200 \lест. при 80%-ой обс.1Уiк!!вае\lОСТИ, ;J.eTCI·aIe ясли на 
140 "lест пр!! 60%-ой ЩJОС](ТНОЙ обс.1Уiюшае.\10СТI!!! т. д.). как уже указывали, 
рациона.lы!ая ВЕ:.1IlЧИ!Ia территориальных е,J,ИШЩ называе.'llыx .'Iшкро

районюш - в первую очере;J.Ь опре;J.е.lяется. Юlест;!\IOСТЫО ПР!!НЯТЫХ ТIIПОВ 

Л1естных учреЖ;:I,еНI!Й первой ступени. C.le;J.oBaTe.lbHo, рациона,lЫ-IaЯ числен
ность населен!!я такой еДI!Н!ЩЫ .- .\шкрораЙона -, созданной с учето.'l! удов
летвореНIIЯ первичных потребностей насе.lения, равняется 5 000 или же 

10000. Пос.lе,J,нее же.lате,lЬНО пр!шенять, r,laBHbI.\\ обраЗ0:l1 пр!! застройке 

с повышенной этаж:ностью. В С,lучае :l13лоэтажной заСТрОЙI'CII (здесь, в первую 

очередь, Шlее:ll ВВИ,J,у застройку односе;\1еЙны.\Ш ДО\13:1Ш с участкюш), есл!! 

территория l\шкрорайона больше, че:ll радиус обс.1Уiюшания первичных 

общественных учреждений, ВО3\10ЖНО СОЗ;J.анпе :lшкрорайона с населениеЛl 

2500 жителей, но надо считаться с Тe:ll, что В ЭТО:ll С-lучае большинство 

общественных учреждений составляется из единиц, созданных и эксплуати

РУe:llЫХ менее ЭКОНО:ШiЧНО. 

У;J.оюетворение потребностей высшей второй - ступени населения. 

ПРОЖIIвающего в пеРВIIЧНЫХ единицах -- .\lикрораЙонах - осуществляется 

в общественных учреЖ,J,еш!ях I3ТОрОЙ ступени, которые обычно расположены 

вне территории l\1ИкрораЙона. Рациональное СОЗ;J.ание I! эксплуатация этих 
учреждений требует БО,lЬШУЮ численность насе,lения. Для раЦl!онаl1ЬНОГО 

построения и ЭКСП;lуатацш! :l1естных учреждеюrй этQй ступени обслуживания 

требуется как :llИНИ.\lУ:ll 20000 iЮlТе.lеЙ. При такой ЧI!слеННОСТ!I населения 
обычно уже :lЮiЮЮ СОЗ,J,ать рациона.7JЫIые типы общественных учреждений, 

обеспеЧI!ваЮЩI!Х обсужившше БО,lее BbICOKof! ступен!! (в ус.lОВИЯХ Венгрии 
средняя ШКО:Iа !!а 3fЮ учаш,IiХСЯ --- пр!! проекшруечой 50% -ой обслужи
взе:lЮСТII, O().lbl!!Iua на 200 1,:oe1(. ,J,0.\1 Ку.lЬТУРЫ на 400 .\lест I! т. д.). Так Ka]~ 

знаЧIlТе,lьная часть общественных учреЖ,J,еIШЙ СТРОI!ТСЯ !! ЭКСП.lуаТI!руется 
те.\! БО.lее рацно!!а.1ЬН(). че:\l БО.'lьше 1!Х ЮlесТ!шостЬ. очеВIЦНО. что те ЖИ.lые 
ршl0НЫ органI!3УЮТСЯ рациона:1ьнее. чаСlеш!ость насе,lения KQTOPbIX пре
вышает уr,азанныi1 НI!iЮIИЙ преде.l. В то же Dре.\\я ЮlесТIШОСТЬ общественных 

учреiкдешri1 не.1ЬЗЯ уве,l!IЧIШйТЬ беспреде.1ЫIО. свыше некоторой веЛIЧIШЫ, 

их эксплуатйцию не.1ЬЗЯ нор:llа.1Ыro организовать. ЕСl1И IIСС.lедуе:ll эти два 

фактора в нх взаШЮСВЯЗIl. тогда верхшш пре,J,е.l().\\ ЧИС-lенности населения 
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А 

Ри(. 6. CXe:l!bl структуры I'оро;ит. 
А) Схе:'1а структуры горо;щ с наСС,lеШlе,1 в 60000 /J,'IIТС:JеЙ. 1) roPO;,CEOJI щнтр; 2) :\\II:(PO

район; 3) ПРШ!ЫШ,lенная теРРllТОРllЯ 
Б) Схеш структуры горо;:щ с насе:IC!ше:'l! в ]20 000 ЖllТе,lеi1. ]) rOPO;,C!(oi1 центр; 2) 

j.j{II:IOi1 район; 2]) Центр /1\11:101'0 раЙ0на; 22) :\IIIKpopaHoH; 3) Про.\!ЫШ:IСЮШЯ зона 
В) Схе.\1а структуры горо;,а с насе:IСШlе,! в 500000 Жlпе,lсi1. 1) Горо;щ..:оii центр; 2) Е,lЛ
ный район КРУПНОГО горсца; 21) Pai10HHbIJI центр; 22) ;'КI!:юi1 paiI'Ji!: 23) Прочыш:н:ннан 

теРРllТОРIlЯ 

Ж!ЫОГО paJI0Ha ?I10же.\1 указать, ПрI!:lЩШО, 150000 ж!пе,lеIl (БО,lышuа на 1500 
l<oeK, ПОЛIlКЛI!НI!ка на 1200 БО,lblrых, ;:1,0.\1 KY,lbТypbI на 1200 .чест I! т. д.). 

Радиус обслуживания общественных учреiкдеШIIl, раСПО,lожеIШЫХ в едшш

цах более ВЫСОI{ОЙ, ВТОРОIl ступен!!, равняется 1,5 К:\l, с территориеIl Прlшерно 
300 га. Эту территорию .\южно считать :llакси:\\а,lЬНОIl П,lощадью iКI!,lОГО 

района. ВО ВСЯКО:l1 случае надо стре:lШТЬСЯ к ТО.\lУ. чтобы одновре:\lеШIО 

чспользовались и ЭКОНО:lшческие прс!шущества общественных учреждеНИIl 
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с jlaКСИ.\1а~lЬНОЙ Ю1еспшостыо и также ВОЮI0ЖНОСТИ, созданные пределаЛ1И 

ра;:J,иуса обслуживания. ПОЭТО.\lУ с учеТО.\l радиуса обслуживания при мало

этажной застройке численность насе,lения iЮIЛОГО района ;\10жет быть при

.\iepHo 20000 Жl!телеЙ. 
УПО.\lянутая численность нассления в 20000 IЫИ же 60000 жителей 

ЯБ.lяется o;:J,IIOBpe.\lCHHo IШЗШI!.\l I!;l!! же рациональньш предеЛО:'1 Са.\loСТОЯ
тельной городс!~ой ОРГaIll!зац!!и с ТОЧКI! зрения обеспечения общестпенньшп 

учреждеlШЮIИ. С эТ!ш указанные ЖIi.lые едшшцы еще не становятся Са.\loСТО

ятелы!ы.\ш горО;1,СКI!.\Ш оргаШI3:\lЮШ и .\lЬ! еще пернечся !( ИЗ,lожеШIЮ 

дальнейшrrх YOOBI1(r. 

* * * 

Доступность к :'leCTY труда в посе.lениях с населен!!е.\l ПРlшерно 

20 000 iКIiТе.lеЙ не требуст ПРI!'.iеiIСНИЯ обшеСТВСI!НОГО транспорта. Поселеш!Я 
такой ВС.1I!ЧШ!Ы СЧI!таются верхшш пре;1,е.1ОЧ llСШСХОQНЫХ городов. Поселения 

с населеНI!е.\l в 60 000 iК!iТе.lеЙ, ШlеЮЩI!С ();1,НУ ПРО:'lЬ!шленную зову, требуют 
ПРИ:\lенеНI!Я общественного транспорта I! 113 ныне !IСПО;lьзуе.\lЫХ средств 

СЮIЫ:'l ЕРI!ГОДНЬШ яюяется автобус. Трюшшlное ДВ!iiКСНIlе стаНОВI!ТСЯ эко

НО'\ШЧ!'I!Х\! в то'.! случае, eC.1Ir веЛI!ЧI!на горo;1,а уве.1ИЧIшается .\Шlш.чУ:\-1 в 2 
раза, то есть в посе.lеIШЯХ, ШlеЮЩIiХ ПРО.\lЫШ.lе!шую террIiТОрИЮ, I! ЧI!Сlен
ность насс.lе!шя, ПРIшерно. ]20 000 ЖIiТе.lеЙ. 

Эти раЮiЫШ.lе!шя, бесспорно, Шlеют теореТI!чесюrй характер и при

ВО;1,IГ\1 реЗу.lьтаты прове:LСНI!ЫХ !iССlе;1,ОВaJШЙ TO.lbI~O ПОТО.\IУ, что .11C/I,;1,Y 
транспортноi! с!!сте.\lОЙ I! ве.l!!ЧIШОЙ посе.lеIШЯ !!:\Iеется тесная связь, хотя 

раЦII J 1·1 (\.1 ЫЫ Я ОРГJНIlзаЦlIЯ :\leCTHoro транспорта в БО.1ЬШГJЙ .\lере заВIIСIIТ 

от .чесТ!ых условий: от П.lаНИРОВКf! ГОР0;1,СКОЙ структуры, от ус.lОВИЙ рельефа. 

Так, ШЛljJIi:\lер, в городах с ЧIIслеНIIОСТЫО !!аселеIШЯ .\lеl!ьше 120000 iюпелей 
ПРlшешнпе трюшайного дв!!жеIШЯ .\lO:rI,eT быть ЭI~ОIIO.\ШЧНЫ:\l в ТО:\1 Сlучае, 

если КС: нфпгурация города IIз-за ПРIIРО;1,IfЫХ YC.10БIIi! П.l1еет продольную 

фОР.\lУ п это соответствует глаВНО:\IУ l!апраВ:1еlШЮ пассаЖIIРСКОГО потока. 

Но в то же вречя воЗ.\южно, что в посе.1Сf-ШЯХ, раСПО.1оженных на горной 

геррито)!ш, IШ~ЮЩИХ население БО.lьше 120 000 :rюrте,lей, из-за высоких 

допоmштеЛЫIЫХ капита.lОБ:IOжеШIЙ п эксплуатационных pacxo;:J,oB, СОЗ;1,aIше 
трюшаl1:roго двпжеlШЯ ЯВ.lяется I!еЭКОIIО.\ШЧНЫ.\I. В поселеЮIЯХ с большоii 

чис.lеIШОСТЫО населения, уже из-за IIX ве:ШЧШIЫ. вопрос выбора обществен
ного транспорта требует более !(0.\Ш.1ексного !!сс.lедовашrя. В более КРУПНЫХ 

городах спсте.\!а общественного транспорта БУ.1ет 60.1ее сюжной !! В боль

шинстве городов наверно вознИ!-снет потребность СОЮlестного IIспользования 

автобусlOЙ I! трюшайной C!!CTe:\lbI. В весь.\ш КРУПНЫХ городах УСЛОВИЯ 

рельефа ЯБ.lЯЮТСЯ не столь решаЮЩ!I.\!I!, перевозка бо.1ЬШИХ пассаiЮlРСЮIХ 

.\lасс .11()жет потребовать ПРIl.\!снен!!я скоростного тра.\шая, КОТОрый .\lожеТ 
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иметь подзе~шую, надзе~lНУЮ (иногда КОЛlбинированную) трассировку. Пс 

нынеШНИIll наШIВl сведеНИЮl ЛIОЖНО определить, что составляющим скелет 

транспортной сети крупных городов .\10жет быть такой скоростной трюшай 

с комбинированной трассировкой (в пригородах трасса идет по зелше, в дале

ких от центра городскпх районах на эстакадах, а в центре города под зе:\l

лей). Но нссолшенно люгут скоро появиться и новые средства городского 

транспорта: так уже ныне распространяются вертолеты и водные тралшаи 

на воздушной подушке. Быстрое развише техники .\южет прпнести нач еще 

.\шого новостей и Б условии городского транспорта. 

Что касается llЮlсенерных сетей, то III0ЖНО опреде.1ИТЬ, что вообще 

построенные инженерные ceTII в городс с большой численностыо насе,lеЮIЯ 
обычно являются более рентабе,lЬНЫ\Ш, чеЛl в :Vla,lbIx городах. Но эта законо
.\lepHOCTb справедлrва ТО,lЬКО Б обще\l и относится к ШIЖСНСРНО.\lУ соору
жснию В цеЛО:\l, и конечно, при БJlаГОПРИЯТНОЛl ИСПО.lьзовании проектных 

\ющностей сооружения. При ЭТЮl различные заКОНЮlеРIIОСТИ появляются 13 
различных типах сетей. Так, эффективность гравитационных сетей во ЛНОГОIll 

зависит от УС,10ВИЙ ре:lьефа. По,~а посе,lение развивается в одной долине, 

гравитационные инженерные се'Ги (отвод осадочных и сточных вод) с точки 

зрения ЭКОНОIlШЧНОСТИ ведут себя так жс, как и другпе сети. Но если поселение 

разрастется за преде.1Ы водоразде.lа, ЭКОНОIllИЧНОСТЬ сразу снизится. Так же 

обстоит дсло у так называС\lЫХ <<полугравитационных,) сетей (у тех сетей, 

у которых передается под давление\l жпдкость, пар И.1И газ). ЕС,lИ ПG.lугра

витационные инж:енерные сети вс.lедствие роста города постепенно распрост

раняются на все бо.lее высок,!е :lleCTa территории, то раньше И:IJ! позже 

наступает такое ПО,lожеFше, при KOTOP0:l1 сеть не вьцержа.lа бы увеЛI!ЧI!В-
1llееся давление. и ПОЭТО.\lУ пцрав.1I!ческую связь сети при некоторой пре

дельной величине надо прервать и на НОВО:\l уровне на;:ю начать построение 

новой, са;\iостоятельноi1 в пцраВ;lичеСКО\l отношении сет!!. В Нё.ча.1С постро

ения новой ВЫСОтной зоны, из-за создания нового сооружения и \laШ!ШНОГО 

оборудования, СНl!iкается показатель ЭКОНO:IШЧНОСТII. 

Эффективность СОЗ;:J,aIШЯ и ЭI(СП,lуатации инженерных сетей в посе:Iенш! 

зависит не только от ве,lИЧIIНЫ посе.lеНI!Я, то есть от численности населения, 

но И:\lеет также тесную связь с П.lОТНОСТЬЮ застройки. Че:\l выше плотность 

застройки в посе,lеНIШ, те\1 более эконолшчно \южно устроить IIнженерные 

сети в поселении. 

Рентабельность пнженерных сетей - до некоторых преде,10В увели-

чивается, есл!! они УДОВ.leтворяют не ТОЛЬКО бытовые, но и прО.\1Ышленные 

нужды. Это касастся, в первую очередь, негравитащ!онных I! части полу

гравитационных сетей. В TO:ll с.lучае, если ПРО\lышленная II жилая зоны 
расположены на территории одного котлована, тогда это относится и к гра

витационньш сеТЮ1. Объединенпе двух сетей является ЭКОНО.\шчньш только 

при одинаковых условиях, требованиях (наПРIшер, в ТО.\' случае, если про-
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2I1Ь!шленные предприятия требуют воды того iKe качества, как качество 

питьевой воды) к сетя:Vl. ЭКОНО~\1Ичность такого решения зависит I! от Шl!рИНЫ 

защитной полосы. Отношение ПО.1НОЙ ДЛИНЫ ин;,кенерных сетей к длине 

отрезка, ведущего ч~рез защитную по:юсу ЯЕ.1яется вес1IIЧIIНОЙ, опреде,lяющей 

эту эконо~шчность. В случае, когда надо снабдить И!!/кенерньвш сетюш 

OДHOBpe~\eHHO не TO.1bl,O одну, а HecKoc1bKO ПРО~1Ь!шленных территорий, 

отделенных от жилой зоны защитной полосой (такое ПО.1ожение обычно 

наступает при ЧИС1енности населения свыше 60000 ЖlIте,lей), !!Н/кенерные 
'сети ДО.1ЖНЫ преодолеть уж:е не одну, а две И.1!! БО.1ьше защитных полос, 

то есть наступает такой же случай. как это бывает тогда, когда ЖП,lая тер

ритория раЮlещается из-за условий рельефа на две !!,l!! несколько ДОЛИН. 
В~lестюlOСТЬ 11 !iСПО,lьзованность общественных учрежден!!й, выбран

ных транспортных средств jj июкенерного оборудования Iшес:т свои OIIТI!

.\'Шльные пр e,J:e.1bI , J! с ИХ сопостаВ,lеНlIе.\\ .\шжеЛl определить рац!!она.1ьные 

величины (опт!!;\шлы!ую численносп, населения) посе.lеIШЙ, превышенне 

которых пре,J:ъявляет новые требования в об,lаСТI! оргаrшзаци!! оБС1Уiюша

ния. ЭКОНО.\Н!чное удовлетворение ЭТИХ новых потребностей приведет 1{ 

опреде,lеншо новой рациональной величины посе.lения. Это так назьшае2lЕ1Я 

(<теория порогов,), учет которой обеспечивает создarше совре.\lенноЙ сеТII 

поселений и ее П.l<li!(щерного развития [13]. 

6, Рациональный город и рациональная сеть городов 

в конце нашей данной работы еще остается ответнть на вопрос: МОЖНО 

.111 считать Са.\lОстоятельньш ГОРОДСКIШ органиюю.\! городские ;'ЮI,lые террп
ториа.'1ьные едшшцы низшей первой - ступени? Ответ .\IО;,кет быть 

толы,о ОТРlщате,lЫIЫill, таЕ как 13 этих еДlIницах происходит удовлетвореюrе 
только Э.lе.\!ентаРI!ЫХ потребностей населения. Так, HeCKO.1bKO таких са.\IОСТО
тельных единиц TO.1bl,O в тех случаях создают городской ОРГ<lНIIЗ.\1, eC1II 
имеют обшественные учреждения, С.lужащие Д,lЯ удовлетворения потреб

ностей, ВО3!!ИК<lЮЩI!Х в городской единице высшей ступени и кро:\\е того 

существуют все те ко.\шунальные учре;,кденпя, общественные cE.1a;J,bI, транс
портные сооружения, июкенерные сооружения, присутствия которых :\Ш,Юi() 

потребовать в соврел\енно.\\ rop0;:J,e. 
Но обс.lу;,к!!вание высшей ступени каЕ указа,lИ раньше рацио-

нально оргаЮlзуется пр!! ПРИСУТСТВИИ .\шюшально 20000 ;'КIПС,lеЙ. А чти 

будет с поселениюш, в которых чис.1енность населения :\lеньше 2000n 
жителей? 

Такие посе.lения только в тол! случае .\югут быть эконо.\шчньши, еСIII 

он!! состаюяют Юlесте с другилш посе,lениюш такую группировку посе,lе-
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ний С раЦI10на.1ЫIOII ЧНС1енностью населения, которая с.\\ожет удовлетворить 

вышеуказанные потребности всех поселений ГРУПППРОВЮI. Но И В ЭТО.\1 

случае желате;IЬНО, чтобы каждое из посе,lений группы поселений было 

приспособлено Д.IЯ Вblпо:!Не!-шя всех функций, которые Iшеют :'Iнш:рорайоны 

!! также для ВЫПО.1неш!Я тех фУНКЦ!!Й, которые не06ХОДЮ1bl для самосто
ятельной ЖIIЗIШ посе.1еНIIЯ (путе:\1 создания аД.\1ИНlIстраТIIВНblХ, охраны 

безопасност!!. обществеННО-ПОЛIТических и т. д. учреждений). ЭТI! фУНКЦИИ 

не обязате.1ЫIO организуются в КЮКДо:\1 насе.1еШIO:\1 пункте ПО,lНОСТЬЮ, еСЛI 

б.1IIЗОСТЬ посе.1еlIIIU оБУС1ав.:пшает и создает ВОЗ:\lОiЮ!Ы:\1 СОЮ1естное выпол

нение аД.\ШI-ШСТРJТ!ШНЫХ !! прочих заДJЧ. ЭТО ОТНОСIIТСЯ !! К учреi!\де!шю\ 
Д.IЯ УДОБ.lетвореНIiЯ потребностей БО.1ее высокой ступен!!, которые раЮlе

шаются с()юн:стно В ОДНо:\l, IIЛII - В заВIIСIШОСТII от УС10ВIIЙ :'I1ест!!ости 

в !!eCKO.1bKIIX ПОСЕ:.-lеНI!ЯХ группы посе,ll::НИЙ. В 31'0:\1 с.lучае ЧIIСlеННОСТЬ 

насе.lеШIЯ в отде,lЬ ных посе.1eJIШ1Х JJ,O.ljIOIa РJВ!!ЯТЬСЯ численности J-!(1ce
.1еш!Я :\ШКРОРJi10IIОВ, то есть ДО.IЖIIJ IIчеть вел!!чr!!!у. ПРII~lерно, 2500-
5000-10000 iюпелеi1. Су.\\."\шрная Ч!!С.IЕ:ННОСТЬ i!\C НJсе.1еrшя в группе 

посе;lсrшй ДО_1iю!а быть не _,\еньше 20000 iюП'е.1еЙ. ЕО iKe.1JTe.1bl!O. eC1!1 она 
БЛIЗКJ к 60000 Жl!те.1еЙ. 

Посес1еШIЯ с ЧIIС.leШIОСТЬЮ iКlпе,lеl! выше 20000. но .ченьше 60000 не 
.\югут считаться j)JЦI!Она.1biIЬ['.Ш. TJK KJK общественные учрежден!!я не орга
JШЗУЮТСЯ Б б.l3:ГОПРПЯТ!fЫХ .\IJСШТJБJХ, ПРII:\lене!iИЕ' городского ТРJнспорта 

также неоБХОДIJ:ilО, но уде.1Ыlые ЭКСП.1УJтаЦI!онные 3JTpaTbJ высокие I! т. д. 

Че~1 ;\\еньшей яв:шется ЧIIС1енность насе.lеJШЯ. те.',; ~\eHee выгодно ."\IОЖНО 

УДОВ.1створIIТЬ ЭТ!I потреБНОСТI!, TJK как степень !!СПО.1ЬЗОБJlШЯ становится 
соответственно .\Н'!IЫIlеЙ. с.1еДОВJте.1ЫIО, 60.1ee б.1агоприятное ПО,lОiкеш!е 

будет TO.1bKO в ТО'.1 С1учае. eC.1!! ЧIIСlеIШОСТЬ НJсе.1еНIIЯ города подюшется. 
ПРlшерно. дО БО 000 iЮIТе_·1еЙ. Города такой ве.1JIЧШ!Ы Iщеrот пеДУЮЩI!С 

преШlущества: 

- ПРО.\lЫШ.1енные преДПРI!ЯТI!Я еще .\10ЖНО концентрировать на одно.\! 

:\lесте и тающ оБРJ30.\1 СОХРШIЯЮТСЯ транспортные преII:\\ущества iI преI!.\\у

щества по построею!!о I!!IiKeHepHblx сетей единой прочьшыенной террИТОрllII. 
Передвижение .\lеiКДУ iЮI,lОЙ и ПРО.\lЫшленноЙ территорией, правда, потре

буеТ I!СПО.lьзования общественных транспортных средств, но их ЭI<СПЛУJта

ционность будет эффективной; 

- в горо;:шх такой ве.1ИЧIIНЫ ЭКОНО.\\lIЧНО создаются I1 эксплуатируются 
общественные учрежден!!я I! сооружения.· УДОR.1еТВОРЯЮШI!е диффереJ!ЦИ

роваШ-IЫ:\1 потребностя.'\\ (в ОСНОВНО.\I они являются РJЦIIOна.1ЬНЬШИ ТИПJ:\Ш 

с точк!! зрения их ю\(:спщости); 

ЧУВСТВlпе.1ЫIO ошущается преlшущество относите.1ЬНОЙ, :'I\еJ!ьшей, 

ко:\шактной городской террИТОрШI. РаЮlерность iК!I.lОЙ террI!ТОрИIl не пр е

восходпт территорию, определенную раДИУСО.\1 о б с.:] УiЮ IВ ШШ Я общественных 

учреждений второй ступеr!!! !I таки.'.! оБРJЗО:'l\ центра.1!lзованное расположе-
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нне этих учреждений обеспечивает удобный подход к ШШ. ЖИ.l(JЯ террИТОрI!Я 

разде:lяется только на единицы низшей ступени - на .\шкрораЙоны -
и ПОЭТО.чу не нужны те допо:1Iште,lыыыe террI!ТОрИI!, которые разде:1ЯЮТ друг 

от друга единицы более высокой ступени. которые СОЗ;l,аются В fiО:IЫШJХ 

городах; 

- ВНУТрI! iКIIЖJjj теРРI!ТОРIШ с .\lе!IьшеIi 130З.\lОiК!JOСТLЮ 13СТрtчаются 

неfi:Iагоприятные прир();~ные условия, разде.lяющие городскую территорию, 

че.\l ЭТО С:Iучается в бо:]ее крупных городах. Также с большей В03:l1ОЖIIOСТЬЮ 

.\10iЮIO соз;щть город в виде еДIшообс.1УiЮlВае7l10Й систе7l1bl снаб'жения инж:е

нерного оборудования теРРИТОРI!I! (так как его теРРИТОРI!Я .1eiKIIТ по всей 

вероятности в одной ДО.1ШIе). 

А Б в 

Рис i-. ПР!!Нц!!П!Ш:!Ыlая схе.\Ш lJoce:IeHIJi1 I! группы ПОСС:IеНl!i1 
А) Посе:Н:НIIС с раШlона:!ьноi1 ЧIIС:Iенностью насе:lеНIJЯ (60000 Жlпе:Iеi1 11:111 кратно!: 

к 60000 Жl!те:IЯ:\\) в О:ЩQ:\\ посе:lеНlШ; 
Б) rpYlIIla lIOCt:ICHJlii с ращюна.1ьноlI ЧIIС:lенностью насе:lеНlIЯ (.\\JIН1I.\Ш:lьная ЧIIС:Iенность 
насе:lеН1IЯ 60000 iюпе:н:i1, .\IIIН1I\Ш:lьная ЧIIС:lенность насе:IеНI!Я в lIeHTpa:IbHO\\ посе:IеНl!!l 
20000 iЮlте:Iеi1) , которая у.1t)В:Iетворяет треuоваНIIЯ высшеi1 ступеНI! 06с.1УiЮlВaJ!lIЯ; 
В) Группа посе:IеНlIII с раЩJOна:Iьно!1 ЧIIС:IСННОСТЫО наСС:IеНJlЯ: группа состонт 113 HCCI,t):lb
ЮIХ групп посе:IСНlIi1, ЧIIС:IСННОСТЬ наСС:IСНlIЯ в I,OTt)PblX не \\енее 20-11 тысяч Жlпе:Iсli, 
а lIeHTpa:lbHoe посе:IеНIIС группы Iшеет ЧIIС:lенность насе.lеlШЯ не .\lehee20-I! тысяч iЮПС:Iеii; 
г) Группа посе:IеНI!!1 с раЦIJOна:Iьноii ЧIIС:Iенностыо насе:IеНlIЯ в каждо\\ посе:lСНlIII, II\\C-

ЮЩIIХ не \\сньше 20-11 тысяч ЖIIте:н:ii; 
Д) Группа посе:н:н!!!i с раШlOна:Iьно!i ЧI!С.lенностыо населеНJlЯ; группа СU;\t,РЖIIТ НС
Сl'n:IЬКU lIC!!Tpa:lbllblX ПОСС:Iеншl, Hace.1CHI!e I,OTOPblX ,1е \lеньше 20-11 ТЫСЯЧ ЖllТе.lе!i 

,') PrriOllica Ро!уtс,,]шiса ,\. ]:,/1 
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в городах, с численностью населения БО.1ьше 60 тыс., уже во всех CIY
чаях появляется необходимость создания IleC!~o.lbKHX ПрО:'lЫШ.1енных террн

торий, и с ЭТИ:l1 пр!! создании городской структуры пояюяются новые требо

вания. При организации структуры таких горщов iК!!.lУЮ теРР!lТОРИЮ надо 

разделить на жилые районы I! ПОЯБ.1яется потребность в большей расчле

неНI1ОСТИ городской структуры, возникает задача создания центра города 

состоящего из соответственных зон и также СОЗ;J,ания ПО;J,центров. УС1Ож

IIЯЮТСЯ пр о БJ1e:lШ, связанные с транспортrш. благоустройств(ш н т. д. Соз

дание СТРУК1УРЫ городов ТaJ~ОЙ ве:шчины осущеСТБ.:lяетсн, CIe;J,OHClTe.'lbJlO. 
с ПО~10ЩЬЮ соответственной ГРУППИрОВКИ с (цной стороны :;1,11.lbIX террито
РШ.!ЛЫIЫХ единиц высшей ступеlШ, а с другой стороны ПРО.\!.ЫШ:lенных Tl'ppII
ТОРИЙ. Безус:ювно це:н:сообразно, есш эт!! \:ДIIIIIЩЫ - :;K!I:lbIe районы 
по ВОЮl0ЖНОСТИ б:шзк!! к рациона:I1"i!ОЙ ве:ШЧ!!I!(: - 110000 iЮ!Тl':JеIl. Орга
Ilизовать ГОРО;J,СКУЮ территоршо ВОЮl0ЖllO так, чтобы O;.I,l!a :;ЮI:lalI Тl'РРJIТОРШI 
I! ПРО:\lЫшленная территория образова:lа O;.I,lJY КО.\Ш:Jексную ГОРОДСКУЮ едн
IШЦУ. Такой город, по сути ДС:1а, ЯБ.1яется Y.\1I!O:;Ke!Ille.\1 ['OPO;.I,OB раЦИО!IiЫЬ
lJOЙ ве.1ИЧИНЫ. с ЧИС,lенностью нзсе.1еШIЯ пО 000 iюпе.1еЙ. Такан Тl'РРIПО
риальнан организация II:llCeT преЮlущества в IIРШ1ЫШ:lенных городах. осо
бенно тогда, есш обосновано решите.1Ь!Iое разде.1еlше ПРО.\lЫШ:lенных тер

рИТОРИЙ. Цеjlссообразно решается организация города IIЗ трех-четырсх 

/l\1I:lbIX территориальных единиц высшеil ступен!! 11 неСI\:О.lЬЮIХ ПРО.\\Ыlll:1С! 1-
ных террIlТОрИЙ в горnд.ах с единой структурой. с ЧI!С,lеНIIОСТЬЮ lIiiсе:lения 

180-240000 жите:lей (ПОЭТО:llУ считаются такие посе:Н:IIИЯ во .\\НОГ!IХ стра
нах «ОПТII.\iал ЬНЫ:lШ,) по ве,lI1ЧIlIlС). 

Со знаЧl!те.1ЬНЫ.\1 ув\::шчение.\l КО:ШЧ\:СТI:Ja е;.I,ИШЩ (il';!!:IbIX районов. 

IIРО.\lЫШ:lеIШЫХ территориil) СВЯЗII :llеж;.I,У НЮШ станоI3ЯТСЯ все ~\eEee непо

средствеНIIЬШИ, I! ПОЭТО.\lУ праШ!:IЬНО группировать единицы .\lеilЦУ собоil. 

Так .\\огут образоваться т. н. Тt.:рриториа.1ы!ые едшшцы крупного город.а 

с чис.1еIШОСТЬЮ населения в 180-240 000 жите:н~Й. города с ПЮУ.\iИЛ:!l-IOННЬШ 
IIЛИ .\ШЛ.1ИОНIIЫ.\l населеН!!е:\l. Большая концентрация lысе.1еШIЯ еС1!! она 

является С.1едствие:\1 ПРОДУЛlанного территорна.1ЫIОГО П.1aIшрования и тер

риториальной организации -- не ооязате.1ыIo пр!!ведет к HepaBHo.\lepHo.\lY. 
хаотическ(шу развитию поселений. Но надо учесть то. что ЧС.\1 крупнее 

город, те.\\ более следует создаТI) раСЧ:JененнуIO структуру. РеЗУ:Iьтато.\\ 
проектирования в сущности ДОjliЮIa создаты:я КОНГЛО.\iераЦШI посе:ltШШ. 

которая пространственно уреГУ:1Ирована и связана в единое це:IO\::. 

Следовательно. в конеЧНО.\i II!оге так создается та рациона.1ьная CI:T[; 
поселений, характерные ве;шчины посе.1еНI!iI которой :\iОЖНО опреде:шть с 

численностью насе:lения 20000; пО 000: 120000; 180000; 240000; 500000 
и 1 000000 жителеil. NloiKHO ,1И поставить вопрос таКЮl образо.\\: какой IIЗ 

них является наи?олее раЦI!ональньш, существует .1!! оптю\а.1ЫIая ве.1И

чина город.а? Было бы ЛИШНII.\\ заюшаться определение\ такой ве:ШЧII!!Ьi 
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J! этот труд ;~аЖt 13 :lучше.\1 С,lучае ЯБ:IЯЛСЯ бы :шшь тtоретическ!ш I3ЫВОДШ1. 
Внутри оцельных стран ныне встречаются ce:la п города разного порядка 
не,lIJЧIIIIЫ I! это ОТ.1I!ЧIlе в ве:IИчине ЯВ.l5Iется обоснованньш I! в будуще.\l. 

Не.1ЬЗЯ предстаВI!ТЬ такую страну II.l!! часть страны, сеть посе.lеШIi1 которой 
СОСТ05ыа бы ТО.1ЬКО IIЗ i10ce.leIlIII! с ЧИС.lенностью населения 60000 J!,lII 
ЗNNЛОО жите.lеi1. На р,е:llIЧIIНУ посе;lеНIIi1 влияет .\lНОГО разных факторов: 

П.lОТНОСТЬ населения р, ;~анной стране I!Л! области, на:IИЧlIе естественных 

IIс!<опае'.1ЫХ, грунтовые II Г!lДРО.lогические УСlОВИЯ, густота транспортной 

сети Jj T.;:I,. НО ве.lичш!а заБIIС!!Т и от характера посе.lения. ТаЮ!:\1 обраЗШl 
CfTIo посе.lеНi!i1 страны !I:Ш чаСТII страны ДО;lжна состоять I! В будуще.\l I1З 

][OCe,leHIIi1, отл!чающпхся друг от друга и по характеру,!I по веЛИЧI!не. Эти 
посе;lеш!я, ОТ.lичающиеся ,1,pYI' от друга по величине, ДО.lit\НЫ создать не 

хаотичеСI\IIi1 набор, а е;щнство, .\шогоступенчатую, пространственно связан

ную систе:\1У посе,lениi1. Ни посе.:lения, !ш сети поселений - вопреки неко

торьш оБЩIШ чертю\ -- не повторяются и не УНИфlЩИРУЮТСЯ 11 таюке ОТ.1И
чаются друг ()т друга, как [1 \\eCTH()CTIТ, R которых mт раСПО.l()жены, 

* * * 

:\lbI YiKe ГОI30РИ:Ш о ТШl, что рациона:IыIеe построеНIIе (ети обще(ТВtН
IJЫХ учреЖ;LеIШИ, создающих C!-(е.lет систе~lЫ оБСJIуживаНIIЯ, представляется 

IIЮШ .\lI!f)гоступенчато. Это одновре.\lешю означает и то, что региона.'IЫIые 

связ!! I! рег!!она,1ьные центры правильно решать таюке .\ll!ОГОСТУПt:'нчато. 

Uе.lесообразньш решеfшеч реГ!Iона,lЫЮ!'О де.lеШIЯ страны кажется трехсту

пенчатое де.lеНIIе: страна, регион, округ, но ВО3ЛlОжно прюtенение де.lенш! 

на БО,lьшее КО:IИчество ступенеi1 (наПРШlер, страна, реша!!, подреп!О!!, 

он:руг). Прt:'ДСТaI3.1яет(я праВИ.1ЫIЫ.\\ решение.\1 с учеТО.\1 существующей 

структуры сети населения - в отде,lЬНbJХ частях страны, организация сис

Te.\lЫ Оlешанно: с .\lеНЬШIШ J!ЛИ БО;IЫШШ количеСТВО:l1 ступеней. 

Основной теРРИТОРlIaЛЫIOЙ единицей страны является регион. Регион 

это такая теРРI!ториальная единица, которая с ПО.\10ЩЬЮ своих производ

ственных отношении и производственных СИ,l обеспечивает ВОЮI0Ж!ЮСТЬ 

вып.lненияя одной или нескольких значите,lЬНЫХ ЭКОНО.\1ИчеСЮIХ функций 

I! по вою\ожност!\ образует ОДl!овре.\lенно и административную еДJ!l!IlЦУ. 

ЧIIС.lенность насе,lения и П.lощадь региона зависят от .\\Ногих факторов: 

их разграНl!чение ЯВ:lяется результаТО.\l физических и ЭКОНО.\1Ическо-геогра

фичеСI\ИХ [\СС.lеДОВaIшi1, Границы определяются по плану разделения страны 

на реГI!ОНЫ. 

Регионы ЯВ;lЯЮТСЯ обычно КQ.\шлексньши еДШ!IЩа.\lИ народного хозяй

ства: в них ведется ПРОIlЗВОДСТВО по неСКО,lЬЮШ отраСЛЯ.\1. В 1IlеНЬШ!IХ терри

ториа,lЬНЫХ единицах (напри.\1ер: подрегионах, округах), в большинстве слу

чаев некоторая отрасль народного хозяйства Iшеет большее значение, че'.1 
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другие и таки.\\ образо.\\ раЗ.1IIчае.\l еДI!ШIЦЫ ПРО.\\ЫШ.lеНIIОГО, се:lЬСКОХОЗЯIl

ственного, о\ешанного I! TaKiKe курортного характера. Характер реГlIона 
его «Г,lаВНЫIl профи.1Ь\) в БО.1ьшоIl .\\ере .\\ожет ЮI!ЯТЬ на раЗВI!ТIIе 

региона, на фОР~lИрование реГI!Она.1Ь!юIl транспортной I! IН!женерноIl сет!! 

I1 т. д. 

По С()З;L~шше~\уся таю!.\l образо.\\ П.1~lI!У разде:lеНI!Я страны I!a регионы 
ЧI!С-1е!I!!ОСТ!1 насе,lеНI!Я peГI!OHa I! его центра не ]шеют тесную СВЯЗЬ, 110 центры 
реп!Онов ДО:liЮ!Ы быть крупны.\Ш городюш, то есть ЧIlс.1енность ]IX населения 
.10.1iю!а быть краТIIОЙ 60000 че.10век. 

Рис. S. Структура реПlOна. 
А) ПО:(Р~ПI')Н; Б) ОКРУГIl; 1) UeHTp реПlOна; 2) Ue!iTp ПО:lРСГJ!(JНа: З) UeHT]! [,круга 

Регион (ИЛII подрегион) состоит из неСКО,lЬЮIХ округов. КРУПНЫе 

города и их окрестность ЯЕ.1Я!ОТСЯ, как I! округи, теРРI!ТОРI!а.1Ь~IЬШII еДIlНI!
цюш региона. O)~PYГH обычно не КО.\Ш,lеl~сные: в НI!X обычно одна ]Iз отраслей 

народного хозшlства ЯВ,lяется БО.1ее значите.1ЫIOЙ и она определяет характер 

округа. ПО:ШШО округов ПРО~lЫШ,lеIШОГО, се.1ЬСI<охозяIlственного. ЕУРОРТ

ного И т. iJ,. характера, встречаются также ]1 округи С.\\ешанного характера. 
Можно опре,J,елlТЬ некоторую заВI!С!-ШОСТЬ ~\ежду характеро.\! округа и 

ве.1ичиноIl его центра. ТаЕ, наПРII:llер. неСО:lшенно, что в ol,pyrax ПРО~lЫш
.1eHHoro характера в ОТ,ll1чие от округов сеЛЬСЕохозяйственного харак

тера --- организуются обычно центры с БО.1ьшеЙ чис.1еш!остью IIасе,lения. 

которые ОДIIовре.\\еНIIО ЯВ,lЯЮТСЯ .\\еста~ш ПРО~lЫШ.1енного ПРОlIзводства и 

организующюlИ центра.\IИ производства. В центрах округов сеЛЬСЕохозюl

ственного характера. ПО.\lIШО обычных а,J,:\\IШ!lстративных. культурных н 

специа.1Ы!ЫХ фУНКЦIi!I, характерных Д,lЯ любого окружного центра, как 

,J,ОПОЛlште.1ьные функции ПОЯЕ.1ЯЮТСЯ заiJ,ачи прие.\iа продуктов, реаЛlзаЦШI 

продуктов и внекоторой .\lере переработка сельскохозяйственных продуктов. 

у центров округов сельскохозяйственного характера надо стре:шпься 

к TO.\tY, чтобы численность населения ДОСТИГ,lа веЛIЧИНЫ 20000 жителей. 
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а R ПРО~\ЫШ.1енных округах ЧIIС,1енность насе.1еIlIIЯ центра приб.1НЗII.1аСI> 

бы к (Ю 000 iюпе.1Я.\\. В таЮIХ округах с.\н:шанного характера. где, наПРIшер. 
Rстречается I'Оj1lюе де:JO I! се.1ЬСКОХОЗЯ!!СТRеНI!ОС ПРОI!ЗRОДСТВО С.\\ешашю, 

J! горное де.lО не связано С обрабатьшающе!! ПРО.\\ЫШ.1енностью, величина 

центра ПРI!б.1J1i1\ается I( ве.1I!чш!е центра се.1ЬСJ;:охозя!!ственного округа. 

То же са.\\ое относится I( KypOPТlIbI.\l округ,ш. где HeiKe.1aTC.'lblIa БО.1ьшая 

концеliтраЦI!Я насеJеllllЯ на одню\ .честе. Территорна.1ЫlУЮ ра3.\\ерность 

II ЧIIСlенность насе.1еlШЯ округа не ОГРaIШЧlшае.\I, но в це:1ЯХ оргаНIIзаЦJШ 
снабжения Hace:leHII5J Чl!С1еНI!ОСТ1о насе.1еl!l!Я до-т,кна равняться раЦИОIIа;1Ь
ньщ ЧIIС.10Ч il\Jlте.1е!!, опреде.lенньш нюш при ана.1I1зе это!! проб.1е~\ы в 

посе:lеНIIЯХ. Таюl.\1 обраЗО~i НИiI\НII!! преде.1 ЧИС.1енности насе.lеlШЯ округа 

fЮ 000 iКIпе.lе!!. В се.1ьскохозя!!ственных районах еще эконюшчной ЯВ:IЯ

ется чис.1(:!!lIост1о !Iэсе.1еШIЯ 13 20000 че.lове1(. (Конечно. эти даш!ые прежде 
всего подходят ТО.11о1(0 Д,1Я стран, УС1ОВIIЯ которых подобны ВеНГрШI) [14], 

Сказанное нюш .\tестюш .\10жет показаться С,lIIШКО.\l катеГОРИЧНЫ.\l . 
.YlbI не стре.\Ш.1I!СЬ к т(шу. чтобы дать еДИlIст!3енно ВОЗ.\iОiю!ое решеIше, хотя 
С;II1ШКО~l Сiкзтое IIЗ:1ОжеIше .\lOiI,eT показзться Iшенно тзКIШ. 11З.10жеI!I·!Ыt:: 

преДСТЗВ.1еНIIЯ ЯВ:IЯIOтся общн.\Ш пршщипа.\Ш --- то есть ОШ! ЯR:IЯЮТСЯ 

ТО,1ЬКО ПРIjIЩIШI!а,lЫI~Ш;! схе.ШШИ -, а решени(: iKe всегда ЯВ,1яется шци

ВIцуа,lЬНЫ.\l. нш,огда неiIОВТОРЯЮЩIШСЯ. "Чы не преД.1агае~1 создаНI!е «типо

RbIX городов», ведь .1а!!,J.шафт НIIKoгдa не повторяется. а также I! город не 

повторяется. Каждыu город Iшеет I! в будуще~l также будет Iшеть ИНДИВII

дуа.lыmе решеНI!е. особый об.1ИК. 

Резюме 

Данная paiioTa Iюс!3ящсна проб.lе\е фунюtIIOна:IЬНОГО ПllстроеНllЯ горо;щ. В,) !3СТУ
IШТСПЬНОЙ чаСТII кратко заНII.\шется Г!!Потезоii рассе:IеНIIЯ 1I В:ШЯНIIе.\\ оСщественно
хозяi1ственного, а TaKjl,e научно-теХНIIческого раЗВlIТIIЯ на CIICTe,\y 11 харшпер сеТII по се
.1еlШЯ, а также на фунюшона:lы!Ое со;rержыше II построеJше посе:lСНIIЯ. В ;rа.lьнеЙше.\\ 
paiioTa IIСХ(ХЩ llЗ ТОГО, что .\\Ногостороннее пре;щазначеНIIе - ФУНЮlIIЯ горО.Jа - в об:13-
CТIl тру да, Жll.1ЬЯ 11 быта требует ЗОНl!роваНlIЯ ее теРРIlТОРШ!. Г:lавные ФУНJ\ш!Онас1Ь
ные еДI!НIЩЫ горо;rа: ЖII:lая террIlТОрIIЯ II ПРО\\ЫШ:lенная теРР!ПОРIIЯ. Их структура, 
оргышзаЩIЯ II взаIl.\\()СВЯСЬ в ОСНОВНО:'\ ОI!РС_lе.1Я!ОТ ФУНJ\ш!Она.-jJ,ное ПОСТРО~НIIе совре
\teHHoro горо;rа. Подробно ана:ШЗIIрует структуру jЮI:IOЙ II пршtыШ:lеННОI! террИТОр!lll. 
Пре;r.lагает ввеСТII ря;r BII:lob-ступеней внутренН!!х теРРIПОРllа:IЬНЫХ е_1I1Н!Щ ЖIl.101I 
TeppIITopllII: ЖII.101I I;0:'\П.1екс, MI!KpOpai1oH, jЮI.lОЙ паIIОН, !\О.\\П.lексные TeppIITopIIa.1bHble 
е;rIIНlЩЫ БО:IЬШОГО города 11 ОnРСДС.1яет IIX оптшtа.1ЫIУЮ ве.lIlЧIIНУ. Также опре;rе.lяет 
по;rобные е.JIIНIЩЫ ПРО.\\ЫШ:lенноti террllТОрIШ. О:щовре.\tенно опрс;rе:lяет ВОЗ.\южность 
II УС.10Вl1Я раСПО:lОжеШIЯ ПРО\1ЫШ.1СННОСТII в ж 11:10 11 зоне. На основаНlIII ана:lIIза I)ПТl!

.\Ш.1ЬНЫХ ГРУППIIРОВОК ТСРРllТОРJJальных еДIIНIIЦ, а таЮl\е В.1IIЯНl!Я раш lOHa:IbHorO ПОСТj1I)

еНlIЯ сеТII общественных учреjl\_lений 11 оБС.1УЖlшаЮIЯ, общественного транспорта 11 1\0.\\
.\tYHa.1bHblX сетей, опре_1е:!Яi'JТСЯ рашюна:lЫlые по Чllс:!еННОСТII наСС:IСШ!Я, ТlIl1Ы ПОСС.lеНllti 
JI группы посе.lеНIIII. 
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(ТеlерiilеstпdОllнiпуi Kozlell1el1yek ]\2 12, Бу:щпешт, 1960, на 13енгерско\\ ЯЗЫЕС) 
II Некоторые ПрIIНЦlIПlШ.lьные проО.1е.\\ы проеКТlIроваНIIЯ ПР(ШЫШ:Jенных Teppl1-
ТОРИЙ (Теlерiilеstпdошапуi КОzlешеl1уеk.\2 18, Бу;щпешт, 196б, на венгерско:,\ языке) 
I1 JIЗ lIностранной .1llTepaTypbl ПРIIВО;J,IШ: 
Нш;:о:шев, Н.: ПРО~lЫш.lенные пре;ЩРJlЯТIIЯ в горо;rах . .\\осква, 1965; 
ПроеКТJlроваНlIе ПРО.\\Ыш.lенноi! зnны ГО1'О,1013; Ilз;rаНJIС ЦНИИП гра:LOстрОllте:IЬ
ства 19б3; 
XOPXO~\, А.: П.1аШJровочная оргаНJlзаUllЯ ГОРО;\СЕ!!Х ПР(IЧЫШ:lеJШЫХ TepplITopllii. 
Киев, 1966; 
OSTRO\VSKY, W.: Lоkпlizпсijа i рlаllо,.,.ппiе terellO\\' jJl·zell1ys]o\\·icll. \\'аrSZП\\'а, 1953; 
FORTH, :М. L.-.'\IcКЕЕУЕR, J. R.: РIППl1еd Illdнstrial Districts. \\iпsЫпgtОll. 19;;;;. 



uСгiOНА г!РОl:'.l\ТIIРОН . .J.Нlf}/ СОНРl:'..\fЕ.ННОГ() горо;р lЕI 

7. Проб.lе:l\Ы COBpe.\lCHHoi! плаНIIРОВЮI 11 застр()ijЮI ГОРОДСI(ClГО центра освещены в рабоп~: 
ПереНII, И.: К ВОПРОСЮ\ реоргаНIIзаЦIIJI ВСШ'СрСКIIХ IIСТОРIlчеСЮIХ го!Ю.:.tСЮIХ центров 
(Теlерйlеstudош:iпуi Коz!ешепуеk, .\2 16. Бу.:.tапешт, 1964, на венгерСКО:l\ языю:~); 

::;. ЭТ!ш ВОПРОСО.\\ зашшаются С:lеДУЮЩIlе .:.tl3e работы: 
ПереНlI, И.-Фараго, К.: ПрmЩIIПЫ опреде:1еШIЯ раЦIюна:1ЬНЫХ l3е:ШЧIШ горо;щв 
(Теlерйlе5tudошаllуi Коzlешспуеk .'\2 12, Бу.:.tапешт, 1963. на l3енгерСКО:l\ языке); 
ВОЮlOЖНОСТII создarшя раЩlOна.1ЬНЫХ ве:IIIЧIШ посе.i1еНlIЙ в ВеНГРШl (Te!epHlc:,
tudon1tll1yi КоzlеШСllуеk .\2 15, Бу.:.tапешт, ] ~163, на BeHrepCI,O:,1 языке). 

~I. Ве:ШЧIша ПРО.\lЫilI:1енных теРРIIТОРIIЙ !1 ЧIIС.lенность раuотаЮЩIlХ на IKi! .\lеняетсн 
11 заВIIСI1Т, прс/к::<с ВССПJ, от характера !!:ш же - ~щ/ке в ()~LНoH I! той /ке отрас:ш 
от теХНО:IOГlIII ПРО:llЫШ:1еIIНЫХ пре;шршплii, расrЮ:IOженных на неН. На о.:.tНlШ 
гектаре ПjlО:\\ЫШ:lеННI1ij TeppIITOPIIII орутт(), наПРIl.\\ер, в :I\ста:I:1УРГllчеСI,оi! отраСЛI1 
работает 25 че:I./га, в точноЕ :llехаШIК': 400 ЧС:I. 'га, а IJ швеiiноii I1РО:l\ышлеННОСТII 
700 ЧС:I.I·а. В :!IlTCpaTYpc на основс опыта - встречаются 11 обобщенные ;щнные, 
та!( !3 СРС;ШС.\\ эта 1щфра 7;'5-100 ЧС:1.;'га. (C.\l. GIВBERD. Р.: ТО>Пl Desigll. LОlldоп, 1%9). 

11J. С"::IЬСI,ОХI(J7Ii!ствсннос ПРOIiЗ!3(ЦСТВО I!.\!CCT UO:lblJIIIC запасы в рабочсil CII:IC. Перехо:[ 
этого запаса j) ПjlО.\\ЫШ:IСНН()С1Ъ 11:111 в сферу оБС:1УЖlшаНШI в нскоторых странах 
I1j101IСХО:\I1Т г,ыстрес, а в :~PYГlIX :llC;[:lCHHCC. Дснентра:lI!эаШI7I ПРО.\lЫШ:lеННОСТII 

I\3i<: у!..:аза:Нi .\H)jKCT ПРI!ВССТII К у\lсныiснIiIоo .\l(lClllTз(J(l НОВОГО iIПСРССС:IСНIIJI 
jjapO;lOl~·', ПУТС:ll СОЗ.JiJШIЯ ПОСС:IСНlII! С.\lсшанного ТI!Па. ВОПjll)са\lll сеТII посе:IСIIIIН 
1I СС:IЬСI,ОХI]зяi1сТIЗеНIIОГО ПРОIIЗIЗО.:Iства заШI.\\аются TPY:lЫ: 
Фараго. !-С.: ПРII!IШIПЫ раЗIЗIПi:Я посс:rС!:!I1iI СС:IЬСКОХ(JзнНствешюго характера, 113 
ЮJlIГIl ПСРСН!I, И.-·Фараго, K.-:\laiiop. И.: СС:lьское хозяiiство 1I I1poeKTIIpOBaHI!C 
ПОСС:IСlI!lij (БУ.:.tа!1СШТ, 1962, на l3енгерско,\\ языке). Исхо.:.tIlЫС :щнные новых расчетов 
взяты IIЗ ЭТОГО тру;щ. 

11. ПРllВе:rснная ВС:!IlЧIша СС:IЬСКIIхозяl!ствсннOl'U насе:н:НIIЯ Нtсо~!Ненно ве:IIIка: она 
ОТРЮl(iJет нынеШШlii уровень разВIIТ~!Я отечественного х()эяiIствовашш. C.\!OTPII ТРУ:l 
113 ВЫШfУI{з:.:анноil ЮШГll: .\lаЙор, И.: Ссть IIOCt:ICНIIH ВСЮ'РIIII с j"ICTO\\ ce:ILCI<O
хозяi1ственных 110ce:1cHlliI. На основе ТСIЦСШIIШ раЗВIПШl СС:lьскохозяr'1ственного 
ПРОIIЗВО;\СТIЩ .\!Ожно Р,iССЧIIТывать на i}O:ICC ОЩУТЮIOС СШljЕСНI!С ЭТlIХ ЦIlфР. 

12. Гlo:!pOUHec оП опре.:.tе:lСШНl ВС.1IIЧIIНЫ общественных УЧРСjЕ:IСНlliI ,1 CIICTC.\\bl ОUЩС
ственных учреЖJ:СШlii 11 () Соз.:.tашш раЩlOна:IЫIЫХ ГОРIЦСКIIХ С;ЩШЩ C.\\lITPII юшгу 
ПереНII, И.: ПроеКТllроваНllе посе:lеШIЙ. Бу;шпешт, lУ63 (на вснгсрско:ч языке). 

13. Эта теОРIIЯ IIО;lробно IIЗ:Ю/I(ена 13 TPY;lC }IALISZ, В.: Teoria progo\\·. jej roz'·oj. zasto· 
\\'Шliе i perspekti,·y. (Вiuletya Н.СА :\0. 17. \Var5Za\\'a, 1963.) 

14. В СВЯЗII С IIрIЕЩ!IПIlа:IЬНЫ~lI! вопроса.\!iI раНонной (репюна:1ьноi\) П:laIШРОI3Ю! в ПОС:Iе.:.t
IIIIC ГI>:\Ы прове.:.tен<! 3Н(lЧIlте:lьная теореТI!ЧССI,ая раОота. Из отечественных работ 
в Ilep!3YIO очере.:.tь ОТ.\ltтIl.Ч раооту Перце:1, K.-ГеР:1е, Д.: РеПIOна.1ЫШЯ П.lаШlрОВК<! 
11 ceТlI 110cC.leНllii 13 ВенгрlIII. Бу.:.tапешт, lШ56 (на венгерсюш языке). 
Из тру;юв. IIЗ.:.tШШых за граш щей, ОТЧСТlШ С:lеДУЮШIJ(:: 
БУР:JaКОВ, Н.: РаIIонная П:JaНIlро!3ка. :\lосюза, 1962; 
Ле.\ШН, Г.: Гра;lOстрОl!те:IЬСТВО 1I раiIонная П.laJшровка. :\\осква, 1 У5ё. 
GLIKSOX. А.: Regiollal PlaHl1illg arнl DсусlОРШСIlt, Leidell. 1955. KEEBLE, L.: Prill
ciples alld Practice of ТО\Пl alld СОПlllгу Plallllillg. LorнlOIl, 1959. SСкс~С-\.сrIER: 
\'0111 StiicltеЬаu zur Lаlldеsрlаl1ПЩ.!;. 
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