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Пре;рага.l проф. ДР. I{. I{цаш 

ОДНИМ из главных яв:тениi1 технико-эконо\шческого развития, проис­

ходящегося в наши дни, является то, что расстояние перевозок большинства 

произведенных продуктов увеличивается, а так,ке то, что все возрастающее 

требование предяв:тяют к транспорту бурно развивающиеся :\lеждународ­

ные связи, развитие :\lеждународного разделения труда. ТаКИ:'l1 обраЗО:'1 

ОДНЮl из важнеi1ших предпосылок экономического подъе7l1а, 7I1еждународ­

ного разделения труда является транспорт. Для того, чтобы транспорт с:\10Г 

как с количественной, так и с качественной стороны удовлетворить эти 

потребности он ДО.lжен быть технически хорошо оснащен. Так как транспорт 

является капптаЛОе:\lКОЙ отраслью, о которО:\l хорошо свидетельствует тот 

факт, что доля транспорта в производстве (без :\lатерпалов) составляет 7,6%, 
а доля в ЧИСТо:\l производстве 5,1 %, 11 В соответстВ!ш доля ЮlОртизаЦIJОННОГО 
отчислеНIIЯ в транспортных издержках гораздо выше че:'l в других отраслях 

народного хозяi1ства, что БО,lьшое значение Iшеет с бурньш развитие:'1 тех­

нического процесса эффективность использования основных средств и капи­

тальных вло/кений на транспорте т. е. все болшое значение приобретает 

улучшение использования и эффективное развитие основных средств на 

транспорте. 

Так как эффективность использования и развития основных средств 

включает в себя очень 7IШОГО вопросов, пробле7l1 из которых все в одноi1 

статье коснуть невоюlОЖНО, 1I1Ы выбирае7l1 из этих пробле1l1 неСКО.lЬЮIХ по 

наШе:\lУ :lшению саыых важных. Эти могут быть следующие: 

1) как изиерять эффективность использования основных средств на 
транспорте; 

2) как распределять средства капита,lЬНЫХ В,lожений, идущие на раз­
витие основных средств 211ежду отдельньши видюш транспорта; 

3) как И3.\1ерять ирасчитывать эконо:.1Ическую эффективность капи­
тальных вложений на транспорте. 
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1. Методика измерения эффективности использования основных 
средств на транспорте 

Из вышесказанных следует важность правильного выбора показателей 

использования основных средств. Проб,lе;l1а осложняется те:\\, что к пока­

зателям IIСПО;lьзования основных средств предявляется 1\1НОГО требований 

с ТОЧКII зрения нх содержания !! :\lетодологии. 

Требование, преДЯВ.1яе:\10е к показатеЛЮl использования основных 

средств с точки зркения их с()держания двойное: 

а) они должны быть пригодны Д,lЯ выражения эконо:\шческой эффек­

T!IВHOCTIJ развития и пр~шенеНIIЯ новой техники; 

б) они должны выражать результат ПРIшенения основных средств в 

переВОЗНО1\l процессе, и отдельные частные их действия ДО.1/КНЫ показать в 

общеill результате. 

Показатели, ПРЮlеНЯе.\1Ые в настоящее вре.\lЯ на практике не удов­

летворяют этих двух с ДРУГ-ДРУГО1l1 тесно связанных требований. Напри­

мер показатель, учитывающий сколько производственной стоюlОСТИ прихо­

дится на 1 форинт основных средств, не дает ответ на тот вопрос, что сколько 
затрат живого труда .\10ЖНО СЪЭКОНG:\ШТЬ за счет ПРImенения основных 

средств. Или скаЖС:\l прибыль, пр!!ходящаяся на 1 форинт основных средств 
на транспорте не :\lОжет характеризовать степень использования основных 

средств, ПОТО:\1У что во 1\ШОГИХ Сс1учаях работу транспорта или вопрос раз­

вития транспорта не,lЬЗЯ оценить 1I.1!! решить только на основе прибыли, 
ПО,lучаеl\10Й траНСПОРТНЫ;lШ преДПРI!ЯТИЮШ. 

ЭффСКТШJIIОСТЬ использоваШIЯ основных средств зависит от ВСЛИЧIШЫ 

основных средств, приходящихся на единицу ПрОДУIЩШ!: 

че:\l выше капита:IOе:\lКОСТЬ продукции, Че.\l ниже веЛIlчина показателя 

Эффективности использования основных средств. В то iI-\е вре:\lЯ большую 

РО,lЬ играет и производите:1ЫIOСТЬ труда: че:\l выше ПРОИЗВОДIlтельность 

живого труда, Te:\l БО:lьше выработка ОДНОГО транспортного работника (речь 
идет о сjШЗIIчеСКО:\l КОЛIчестве ПРОДУКЦИИ). те:н выше !I эффективность 

использования основных средств. 

Для выражеlIИЯ IIСПО.lьзоваНIIЯ основных cpeдcТI3 на транспорте, учи­

тывая вышеуказаНlIое требование, Н(lиБО.1ее ПОДХОДIlТ такой показате,lЬ 

который дает ВОЗ.\lОiЮIOСТЬ Д_1Я оценк!! ЭффекТIIВНОСТИ раЗ,l!IЧНЫХ техниче­

СКIIХ вариантов назаВJlСIШО от КО,lичества п числа созданной и:ч продукции. 

То есть неоБХОДIШО такой показате.1Ь ПРШШ.\IaТЬ, при KOTOP0:\l нет IIеобходн­
\lОСТИ для обеспечения сравшшаеЧОСТII раЗ.1IJЧНЫХ вариантов. 

Таюш показате:rе:\l, выражаЮЩЮl уровень эффект!шност!! ИСПО.1ЬЗО­

ВЫII!Я основных средств в Ka/I,LLO\l из сравнивае:\lЫХ вариантов. ВК1ЮЧaIОЩlfХ 
раЗclичные теХНО.l0Гllческие 11.111 peKOHcTpYKТIIBHыe lI1СРОПРIlЯТIIЯ, связанные 
с дополште,lЬНЬШII капита:JЬНЫ\Ш В.10жеIШЮШ IЛИ не связанные с ПрIlрО-
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CTO:ll производственных фондов, является llоказаmель эффеК111llвносmu l1С110ЛЬ­
зоваНllЯ ОСНОВНЫХ средств и определяется ;I.оlЯ каждого (в TO~l ЧИС.Jе и для 

исходного) отношение;\l: 

t. е. 

К=--=--

р= 

.ЕА п .ф 

ln 

ХК "Т 

.Еn 

.ЕКонт • .ЕА п .ф 

где: К - показатель ЭффекТlIВНОСТИ использования основных средств; 

р - годовая производите,lЬНОСТЬ труда; 

2:11 - объе~l полезной продукции; 

.ЕКонт - контингент, занятый в производстве; 

2: Ап .ф - производственные фонды, используемые в процессе произ­

водства. 

Числпе.1Ь ;I.роби характеризует конечный результат на единицу за­

траты живового труда. 3НЮ1е!-lИтель отражает затраты прошлого труда на 

ПРОI!ЗВОДСТВО той :,ке конечной продукции. Следовательно, достигается 

СОИ3:l1ерение результатов с затратю1И живого и прошлого труда в виде по­

казателя эффективности использования основных средств. 

Очевидно, показатель Эффективност!! ИСПОjlьзования основных средств 

на транспорте полученный Д,lЯ !IСХОДНОГО (базисного) варианта, ЕЮ, и для 

jlюбого из проектных. 11J301яется во-первых критерие:ll при сравнении .\lежду 

собой проеl<ТНЫХ вариантов и Прll отборе опТ!шального вариаIIта по Л1аКСИ­

:llаЛЬ!lО~lУ значению (К = .\lаКСЮlУ.\l), во-вторых критерие.\l при сравнении 

и оцеш,е оппша.JЬНОГО проектного варианта с ИСХО;I.НЬШ по величине «Н,>. 

Однако, показате:1Ь эффt:I<ТИВIIОСТИ использования средств на транс­

порте будучи пригодньш Д.1Я сравнеНIIЯ и ОТIIOСlIтеоlЬНОЙ оценки уровня 

эффеЕТИВНОСТI! использования не ЯВ,lяется пО!,азате.lе.\l ЭКОНQ;\шческой 

эффеКТIIВНОСТII отобранного ОПТШ\а.1ЫIOГО варианта по сравнению с факти­

чесюш. ПОСКО,lЬКУ его PO,lb ограничивается характеристикой уровня эффек­
ТI!ВНОСТИ, но не уровня ЭКОНО.\ШJI затрат труда. 

Показате.1Ь эффекТ!!Вност!! ИСПО.lьзоваНIIЯ основных средств на транс­

порте (годовая прОIIЗI:ЮДI!Те.1ЬНОСТЬ TpY;I.a отнесенная к величине ПРО!!ЗВОД­
ственных фондов) ПО.lученны!1 ;I..1Я каждого IIЗ раСО1атрпвае.\lЫХ вариантов 

характеризует ОТJJOС!JТ(~оlЬНУЮ ЭКОlfО.\ШЧССКУIO эффекТ!!вность каж;:J,OГО из 

ЭТI!Х вариантов. 

Показате,lе.\\ ОТНОСIПС:1ЬНОЙ Эффекп!Вности яюяется КОЭфф!lЦI!ент 

I\аждого IIЗ вариантов по отношеНI!IО к I1СХОДНО.ЧУ (т. е. фактическо:\\у ва­

РIlанту) по ве.1IIЧI!Не эффеКТ!!ВIЮСТI! I!СПО.lьзования основных средств. 
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Коэффициент эффективности определеяется по следующей фОР!llуле: 

_ IC 
КЭdJф =--.' К 

где 

К' - эффективность ИСПО,lьзования основных средств по проектному ва­

рианту; 

К эффективность ИСПО,lьзован!!я основных средств по ИСХОДНО.\lУ (бази­

СНО;\lУ) варlIанту 

Очевидно УС,lовие.\l эконО.\ши затрат труда является 

К' 
КэUJdJ • = -- > 1 . .. К 

2. Распределение средства капитальных вложений, идущие на 
развитие основных средств, между отдельными видами транспорта 

Развитие отдельных видов транспорта на основе единой концепции, 

учитывающей основные направления транспортной ПОЛИТИЮI. ВаЖНЫ?ll 

среДСТВО.\l в осуществлении этой ПОЛИТИКИ является координация работы 

отдельных видов транспорта или так называе.\10е ОПТII.\шльное распределение 

перевозок .\lе:жду разлI!чны.\1и В!IДЮШ транспорта. Общеизвестно, что рас­

преде.lение перевозок .\lеil'::ДУ различны.\1и видюш транспорта .\lожет быть 

перспеl,,:тивное Е оперативное. Из этих двух фОР;Vl перспекТ!!вное распре­

деление перевозок требует .\1Ного капитальных вложений, т. к. создаННЫII 

удельный вес перевозок .\10)!\ет быть Из'\lенен TO.lbKO со ценой технического 
развития отде.1ЬНЫХ впдов транспорта ПОЭТО.\lУ .\lO:ГЮiО сказать, что пер­

спеI-::тивная координация работы раЗЛIЧНЫХ видов транспорта в !\онеЧ!-IO.\l 

счете ЯВ,lяется проб,lе:V10Й расчета Э!\ОI!Омической эффеКТIШНОСТ!! капитальных 

вложений. Отсюда следует, что распределение перевозок 7I1ежду отдельны.\1! 

видюш транспорта надо осуществлять при ПО.\lOщи ПРИ.\lенеЮIЯ .\lетодов 

эконо.\шчеСI-::ОЙ ЭффекТ!IВНОСТИ. ПОЭТО.\lУ важной проб;lе.\10Й ЯВ.lяется и все 

большое значеНlIе приобретает распреде,lение II.\lеющихся средств капиталь­

ных вложений .\lежду раЗ,lIIЧНЫ.\Ш В!lДюш транспорта. Эта проб.lе.\1а lшеет 

первостепенную важность, т. ко на годы или heCI-::ОЛЫ{О десяток лет вперед 

опреде.lяет степень развития отде.1ЫIЫХ видов транспорта. Если анализи­

руе.\l распределения I-::апитальных вложений :Vlеждуразличньнш видюш транс­

порта за последние rO,J,bI, то видно, что пробле.\lа раСIIределения капита.1Ь­
ных вложений внутри транспорта в ОСНОВНО.\l является пробле,vlОЙ двух 

видов транспорта: железнодорожного транспорта и аВТО.\lОбильного тран­

спорта, т. к. уделиный вес этих двух видов транспорта в капитальных вло­

жениях составляет 74% (С;\lОтри таблицу j\[Q 1). 
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Таблица 1 

КаПI!тальные В.l0)кеНIIЯ на транспорте I! в СВЯЗI! 
(по сопоставююй цене, J.\lлн форпнт) 

Тур!!з" ,Строитель-' Про-
в бюро СТВО ЧИЙ 
пvте- :1орог!! тран-

ше-ствнй ~10CTOB спорт 

)J:\елеэно- Авто,ю- Водныii I Воэ::у.ш- i 
ДОРQj·Н:НЫЙ бильный 'ныв 
транспорт транспорт транспорт транспорт 

738 513 81 31 134 3 116 15 
1131 709 128 169 201 6 227 16 
1865 1256 226 52 219 3 237 21 
1854 1644 205 259 228 2 249 20 
1459 1007 161 141 231 1 180 9 
1940 1249 i15 185 359 10 201 151 
2764 1686 180 126 360 22 333 162 
26Ш 1367 160 277 508 Q 

со 424 201 
3387 125~I 275 1')-_JJ 596 16 351 196 

Всего 

1631 
2587 
3879 
4461 
3189 
4310 
5633 
5636 

i 6215 

Пос.1е этого .\10:rюro переПДТI! к раСОIотрению :УlеТОДОЛОГШI распреде-

ления !С\lеющнхся средств капитальных вло:rкеНI!Й :'Ilежду различньши 

видюш транспорта II конечно в первую очере;:rь :'Ilежду :rке.1езнодоро/Н:ньш 

и аВТО:'llOбильньш транспортюш. 

ОбознаЧIШ IшеЮЩIlеся в распреде.1ею!И транспорта за определенный 

период !3ре:'llени ].;:аШIТальные В,10:rкеНIIЯ через (IK". Дано «т, вид транспорта, 
:'Ilеж:ду которьш неоБХОДIШО распреде.1ЯТЬ ЭШ средства. Пусть (IKi » выра­

жает капита.lьные В,10жеНIJЯ (,j')-СЮIИ BII,J, транспорта. тогда 

" ~K! К. 
1=1 

Да,lее обозначI!.Ч через 7.; ту .10,110 KafII!TCl.1blIbIX Е.10жениЙ, которая 

ИСПО.1ьзуется ('1,)- СI,IШ ВИДО.\l тганспорта. т. е. 

К· 
7.. = --' ., к 

где 

11 

,",' 7.; = 1 

Т. е. ('7.!,) ЯБ.lяется такшш КОЭффlЩI!ентюш (i = 1,2, ... n), которые 

выра:rкают структуру каШIТа.1ЫIЫХ Е.10:rI,ениИ на транспорте. 

ЕС.1!! с точки зрения 7Ilетодологии выяснено что является Ерптерие.\t 

распреде,lеНIIЯ калитальных вложеНI!И :l1ежду отде.1ЬНЬШИ !3!ЩЮШ тран-

4 Periodica РоlуtееlшiС<1 ::\I. ХII/2. 
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спnрта (наПРII:\lер таюI.\1 l-:рптеР!!fЧ .\10жет быть увеоll!чен!!е прI!6ы-I!,' !!ли 

СШliКf!ше себестош1ОСТ!! переВОЗОI\). тогда це.lевую фУНКЦ!!!О распредеоlе­

НЕЯ .\\ож!!о опреде.llПЬ СlеДУЮШII.\\ образо.\\. Пусть КРlпере.\1 распреде.lеlШЯ 

кашпа.1ЬНЫХ В.lОiке!шi! будет уве.1Ilче!!Ие ПРI!бы.l!! 11 ec.l!! Пfш6ЫСl 060зна­

чае.\1 через (,П>\, а уве.ll!чеНI!е ПрI!БЫ.l!! в опреде.lеiIныi! пер!щl, Bpe:\leHf! через 
dП. тогда 

где: 

ec.1II 

тогда 

n 
ал = -у аЛi = 

~ 

,=1 

(), .- коэффI!ц!lе!!т ОТIuюпе.l!о!!lJlI ЭффС':Т!!В]!ОСТ!i "i·)-i!с!(ОГО Вlца трm!­

спорта. 

ПостаВ.1ЯЯ (I();» ПО.1УЧШl 

n 

ап= 

Но :\10,1-;];0 нап!!сать I! с.lеД.'>-'ЮШIШ 06разо.ч 

К 
= '7.i 

n 

ап = ;;Eb i ·'7.i' 

i=1 

Т. е. не06ХОДIШО опредесllПЬ прогрюшу кашпа.1ЬНЫХ вложений, опре­

де.lенную .\шо,кеСТО.\1 не негативных Ч!lсе.l '7.1' '7.2' ... , 'Хп • таюш 06раЗО.\1 что 

ес.1И 

" dЛ К.::Е bi ' '7.i = .\lаКСИ:I1У.\1 
i=1 

IJ 

У '7.! = 1 . 
i:i 

Так как на транспорте нашей страны - как выше 06 3ТО.\1 уже говори­
сlОСЪ - распред.е,lение капита~lЫ!ЫХ Б.lожениЙ ЯВ.lяется проб.lе.\10Й двух 
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видов транспорта, то речь ндет () IrаХО:'f{деНIIН ве.1I!ЧiIНЫ ДВУХ неизвестных, 

т, е, необходшю опреде.l1ПЬ ве.l!!ЧИНУ :;(1 [! :;(~. ТаКИ.\t обраЗО:l! решеНl!е задан!! 

:llате.шппческ!! станет простьш ][ не вызывает проб.lе:ll, т. к. граф!lчесюш 

.\\етодо:\\ .1егко реШIlТЬ ее. 

ЭТУ :\1Е:ТОДОс10Гl!Ю тш,;,ке :\lОiЮ!() IiСПО.lьзовать ДсlЯ того, чтобы распре­

де.llПЬ cpe,J,cTBa каПlIта.1Ы!ЫХ В.lОiкеJШU внутрп отде:IЬНЫХ В!!ДОВ тран­

спорта. Так наПРШ\l:Р прнгодна Д.1Я того, чтобы распреде.llПЬ ю\еЮШI!еся 

средства J,аП!па.1ЬНЫХ FПOFl\е!шi1 же.lеЗНОДОРОiКНОГО транспорта .\lеiКДУ 

отде.1L!!ЬШi! с.1УiJ(ба.\ш. 

3. lчlеТОДИ!{J измерения Э!{ОНОИ.ичес!{оЙ эффективности капитальных 

вложений на транспорте 

Обше!IзвесТ!!О, что в ПОСJе;lI!ее вре:чя особенно БО.lьшое знач(:!ш(: ПрIl­

дается СТОП.\lOСТНЫ.\l показате:JЮ1, без которых неВОЗ.\iОiЮiО ПО.1НОСТЫО УЧИ­

тывать общественные затраты. Пр!! ЭТО:ll не.1ЬЗЯ не Вliдеть. что пр]! СОЦI!а:шю\е 

ЗaJ,ОН стошюст!! I! основанные на не.\\ категории IIграют б:lаГ')даря гос­

подству общественной собствеН!!ОСТ!l нй средства ПРГJIIзводства, .1I!KBl!­
даЦШI ЭКСП.lуатацrш. [i;iLll!O.\\t]1!!O:\lY раЗВИТIIЮ нйродного хозяi1ства Пj")!l!Щll­
П!lа.lЬНО ИНУЮ pO.lb. че~l пр!! Т-;'Шlпасlllю!а. ПО ВIЦIШОСТI! отсюда некоторые 

ЭКОНО.\l!IСТЫ сде.lа.lll непраВI!.lЬНЫ!! вывод. ПГЮ,О.lЬКУ Партия II Прав!!те.1Ь­
ство ПРllдают БО:Jьшое значение СТОIШОСТНЬШ 1-\LlТ(:ГОРIIЮ\. некоторые ЭКОНО­

.\шсты реШ!l.ll!, что СТCI!шостные ПОКLlзате.lll ЯВ.IЯЮТСЯ еДНIIствеННЫ:11l1 lIPI! 
оценке ЭКОl!О~ШЧССКОU ЭффС1\Тl!I3НОСТI!. ВОЗНIIКlО стре.\\.с!еIше 1-\ ОД'lOзнач­

НО:\lУ СТОШЮСТНО:\lУ покззате.1ЫО эффеКТ!IВ!lОСТ!! КLlпнта.1Ы!Ы:" В.lожени!! !! 

ново!! TeXI!lIK!i. 
ПокаЗLlтесlИ Эl~ОI!О:lшчеСI,оi1 эффеКТIIВНОСТ1! .\lОгут быть раЗ.1ИЧНЬШll, 

т. к. теХlшчеСЮJ!i прогресс осуществляется в разных фОр:l!LlХ 1! направлеН1!ЯХ 
I! вызывает разнообразные ]j часто неОДl!ородные эконюшчеСЮlе ПОСlедствия. 

Как праВl!сlО в БО.lьшш!стве с.lучаев все РLlзнообразные последствия техники 

практически неВОЮI0ЖНО выраЗIПЬ с по:\ющью ТО.1ЬКО одного СТОIШОСТНОГО 

показате:IЯ. 

ТLlЮШ образо:\\ .\!еТОД1!ка ЭКОНО.\i.l!ческо!i оцеНЮI во всех без IIСК,lючеlШЯ 

С.lучаях, ПРШlените.1ЬНО 1,0 все,,! раСC:llатривае.\lЬШ объеКТЮl оцеНКII при­

.\i.еняе.\10!i техники, теХНО~10Пj{j, оргаШIЗLlЦШI ПРОИЗВОДСТВLl должна удовлет­

ворять УСсlОВIIЮ1, пр!! которых: 

1) ПОНЯТlIе ЭЕоно.\шчеСЕО]1 ЭффеКТИВНОСТII означает ЭЕОНО"ШЮ общест­
венного труда; 

2) реаЛIlзация эконо.\шчеСI,ОГО Эффен:та ПРОIlСХОДИТ в сфере .\\атериаль-
1I0ГО производства общественного производства (а не в сфере распреде~lеНI!Я): 

4* 
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3) главнейшиып факторюш, определяющюш уровень ЭКОНО.\lИческоЙ 
эффективности являются - уровень технического прогресса, качества. вели­

чина фонда накопления, баланс рабочей силы и ряд других; 

4) Iшеется воююжность СО!I3.'IlереНI!Я результатов прОI!зводства .\lате­

риальных б.lаг общества с затратой обшественного труда на это произ­

водство (в ЭТО.\1 И заключается назначение .\lеТОДIIКИ). 

Толы..::о IIрИ этпх УС,lОВИЯХ систе:\lа ПРИ.\lеняе.\1ЫХ показаТС.lеЙ при 

оценке ЭКОН07lшческой эффективности УДОВ.leтворяет требоваНI!Ю~ действую­

щего основного ЭI,,::оно:\шческого закона. 

На транспорте, учитывая особенность транспорта, аналпз II СО!!Юlере­
ние результатов и затрат общественного труда требует ПР!I.\lенеНIiЯ развер­

нутой СIIсте.\1Ы БЗaIшосвязан!!ых ПОКilЗD.те.lеЙ ЭJ,,::оно.\шческоЙ эффеКТIШНОСТII. 

CllCme.Ha 110J;aJШl1С.1Сй О.1Я 01lСIiJ:ll ЭJ:ОJlО.lI1l'1еСi:ОЙ 
эg5феЮ711UJJ-10СJ7111 J:шшmаЛЫlblХ (].10жClШЙ 11(1 mраНСПОРJ71е 

категория ПCJказате:lеII 

1. 06щеЭКОНО:-ШЧССКllе, харак­
теРНЗУЮЩ1!С Э/l,\,еКТIШНОСТЬ 

j 1. Транспортные, характе­
РIlЗУЮЩI!е рентабе:1Ь­
НОСТЬ ПРС;J:ПРlIЯТ!IЯ 

Нl. ДОПО;lшпе.lы!ые по­
казате.l1i 

1. ЭффеКТIшноиь !!СПО.1ЬЗОВaIШЯ ОСНОШIЫХ cpe;J:cТE !I 

КОЭффIIШIСНТ эффеКПiБНОСТ!! 
2. Cpo;~ окупае:-lОСТ!! !,аГlllта.1ЬНЫХ Б.lожеш!й 
З. НаРОДЮХОЗя:iсшснвыi"r эффект от ускореНI!Я 

перевозок 

Натура.1ьные II сгзязанные с нюш стош\Остные 
показате.-1I1 

1.0Йъс:-\ перевозок 
2. ПРОI!ЗБО;J:lпе.1ЬНОСТЬ 

TpY;J:a 

З. Про;rО.1Ж!Iте.1ЫЮС'IЪ 
операщ!ii 

1. качество перевозок 
2. ОiilсгчеНIIС УС:1ОIшi1 Tpy;ra 

1. СеGеСТОIШОСТII ПСРСБОЗОК 
2. ;rО.1Я себеСТОIШUСТII 

перевозок r:o ОП,lате 

тру;щ 

З. ;J:О.1Я себестоююст!! по 
ПРО;lO.liЮ!ТС:IЬ!IOСТI! 

операЦ!IU 

З. ЭКОНО~\IIЯ ПО;J:В!Ii!ШОГО состава 
4. Безопасность .·Щ!IжеНIIЯ 

Определенпя величины эконо"шческого эффекта от ПРЮlенения новой 

теХНШ"::II на транспорте требует, наряду с I!З.\lереНIIСЫ и эксплуатационных 

расходов, характеризующих рентабельность ;:I,aHHOrO предпрпятия, и при­
lI1енения общеэконо.\шческих показателеЙ. ГлавнеЙшl!.\Ш показателюш при 

определении ЭКОНО.\lическоЙ ЭффеКТIIВl-IOСТИ ПРlшенения новой техник!! на 

транспорте ?,югут быть С.'1едующие: 

1) Эффективность использоваНIIЯ основных средств, коЭффицпент эф­
фекТIlВНОСТИ, позволяющие СОИЗ.\lерять, сравнивать и оценивать результаты 
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и затраты общественного труда на ПРОIIЗВОДСТВО конечной продукции (С1l1. 

подробнее пункт NQ 1). 
2) Взаю\Освязанные .\lежду собой натуральные и стоимостные пока­

затели, определяющие уровень и величину издержек производства выра­

женных в конеЧНО:ll счете в себеСТОЮI0СТИ продукции и величине эксплуа­

тационных расходов. 

3) Объе;11 производства конечной продукции и характерпстика мощ­
ности пропускной способности транспортных устройств, представляющих 

собой средства производства. 

4) Срок окупае:ll0СТ!! капита.1ЬНЫХ вложении, определяющий по раз­
ности СТОИ.\lОсти производственных фондов в проектных вариантах по срав­

ненпю с исходной, отнесенная на разность ГОДОВЫХ эксплуатационных рас­

ходов раСC:llатривае:llЫХ вариантов. 

5) Народнохозяйственный эффект от ускорения перевозок, получен­

}lblii в результате ускорения оборота вагонов. 

Резюме 

в ;:ЩННОII статье раСО1атршзаются HCI-:оторbIе ПРО:';,lе:>IЫ Эффеl-:ТIIВНОГО I1спо.']ьзоваНIJЯ 
ОСНОВНЫХ cpe;:I,CТE ТРaJ!спогта 11 '\\еТО;Щl'а оцеНЮl !! ана.lllза эконо,шческоlI эффеКТIlВНОСТII 
кашпа.1НЫХ В.lо/КеНIIЙ 11 ПРlшенеНIlЯ новоlI теХНlllШ на транспорте. В чаСТНОСТII расс:\\атри­
вается ЭффеКТIIВНОСТЬ IIСПО,lЬЗОВaJШЯ основных cpe;J.cTB транспорта, Г;:I,е ;:I,ается КРIПИl{а 
прш\еняб\ыx в настоящсс вре:>lЯ показате.lеti lIспоnьзоваНIIЯ основных сре;з,ств и пре;:I,:Iа­
гается новая фор:>\у.lа ;:I,.lЯ оцеНКII llСПО.lьзоваНIIЯ основных Cpe;:I,CTB. Вторая проблема I{ОТО­
рая раСОШТРlшается в статье ЭТО распре;:I,е.1СНllС lшеlOЩIlХСЯ Cpe;:I,CTB каПIlтальных ВЛО­
;'KeНlllr '\БК;:I,У раз.1Ilчны:\II[ В!1;:I,ЮШ транспорта Прll ПОЛЮЩll ПРlшенеНIIЯ ,ШТБШТJIчеСЮ1Х 
";ОТО;:(ОВ. И наконец, треТilН вопрос, раСC;lШТРIIВае:>lЫН в статье связан с ОПРС;:I,слеНllСМ эко­
но,\шческоil ЭффеКТIIВНОСТII ЮlПlIта.1ЫIЫХ В:1ОжеIшlr II ПРlшенеНlIЯ новой теХНlIЮ1 на транс­
порте. 3;J:ecI', С;:I,е.lается IlOпытка раЗ.1С:JlI1Ъ расчеты, связанные с опре;з,е!lеНlIел\ ЭКОНОМllче­
CI,:oI1 Эффе"ТIШНОСТIl на дне CTa;:I,IIII, а IlчеВIIО, оuщеЭКОНО,\\lJчеСЮIС гюказатели, отражаlOЩПС 
оценку на уровне на pO.:rнoгo хозяikгва Jj пш-:азате:1I! рснтаGе,lЫЮСТlI, отражаЮЩJlе оценку 
\\еРОПРIiЯТIIН науропне пре;:I,ПРIIЯТlIII 1I наконец ПРIIВО;:I,ЯТСЯ ;з,ОПО.1Н!пеЛЫlые ПОI,азатели 
(в OCBOBHO:"l! качестпенные). 

Dl'. Е1СIШ~1' BOROTY . .\.S: Вшlар"О't, IX., Kinizsi 11. 1-7. Vengl'ija 




