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A gépjarmi tiizel8anyag-fogyasztdsa a jarmiit8l fiiggetlen tényez8kidl
(menetviszonyok, krnyezeti hatasok) és a gépjarm{ konstrukeisjatol, miiszaki
allapotatidl fiigg. Az egyes tényez8k hatdsmechanizmusat az 1. 4bran szemlél-
tetjiik. Az dbraval kapesolatosan itt most esak arra hivjuk fel a figvelmet, hogy
a fogyasztast befolydsold tényezbk akarva-akaratlan més fontos jellemzgkre
is hatéssal vannak: a jarmi kéarosanyag-kibocsitdsira és vezethetGségére
(,.driveability™).

A jarmfi fogyasztascsSkkentésének elméletileg két, egymastél fiiggetlen
lehet8sége van:

1. A jarmi mozgatdsidhoz sziikséges energia csékkentése

2. A jarmfiben lejatsz6d6 energiadtalakitas (kémiai energia — mozgasi
energia) haidsfokanak javitasa.
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1. gbra. Otto-motoros gépjdrmi tiizeldanyag-fogyasztdsit befolydsolé tényezbk
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Ez a tanulméarny a méasodikként emlitett lehet8ség egyes kérdéseivel fog-
lalkozik.

A belsgégésti motor fogyasztascsoklentése — hatasfokanak javitdsa —
osszetett feladat. Kezd8dik az adott jarmiihoz valé megfeleld motor kivéalasz-
tasaval — a jarm{ és a motor dsszehangolasaval —. fontos, hogy a jarm{imotor
allandésult tizemallapotokban minél kevesebbet fogyasszon és nem elhanya-
golhaté a tiizelSanyag-fogyasztés az Atmeneti iizeméallapotokban (melegedés.
alapjarat, motorfék sth.) sem. A bels§égésti motorok fogyasztdsdnak latvanyos
csékkentése az emlitett teriileteken végzett tervszeri mérnéki munka eredmé-
nye. Természetesen legnagyobb lehet8ségek dj jarmiivek kialakitdsanal adéd-
nak, tekintve azonban azt a tényt, hogy adott jorm ffalloméanynak csak bizonyos
hényada tartalmazza a legijabb fejlesztési eredményeket. a régebbi konstruk-
ci6jd jarmfivek motorjainak fogyasztésa egyes esetekben utélagosan felszerelt
tn. .,takarékberendezésekkel” is esokkenthet?.

Tobb. mint fél évszazada nydjtottdk be az els§ tiizel§anyag-megtakaritést
eredményezs, utélagosan felszerelhetd szerkezet lefrasat tartalmazé talalméanyt,
és kiilonosen megndtt az ilven jellegli taldlméinyok szdma azokban az évekhben.
amikor valédi vagy mesterségesen létrehozott hidnycikké valt a motortiizels-
anvag.

A szerkezetek egyik csoportjanak lényege — és a tovabbiakban e szerke-
zetekrdl lesz sz6 —, hogy a beszivott keverék dtjaba valamilven sztkitést, foj-
tést helyeznek — peremszer(t, lekerekitettet. forgét, racsformajut. esetleg fi-
tottet: a fojtds formajat tekintve a feltalalok igen leleményesek —, melynek
feladata a keverékképzés javitdsa. A jobb keverékképzés teszi lehet§vé azutan
szegéuyebb keverék (kisebb féfivika, tébbletlevegd) alkalmazasat.

A keverékképzés kiilonésen sok gondot okoz tébbhengeres motoroknal.
Méréseredmények azt mutatjik, hogy a t6bbhengeres motor egyes hengereiben
a keverék dsszetétel nem azonos. Ennek elsdleges oka az. hogy a szivéesSben
dramlé benzingdz-leveg keverékbél a szivéesd faldra folyadék (benzin) csapé-
dik ki — hartyat képez —. amelynek mozgési sebessége 50 . . . 60-szor kisebb.
mint a benzing8z-levegd keveréké, Még ha a benzing8z-levegt keverék egyenle-
tesen is oszlana el az egyes hengerekben, a folyadékhértya forméajaban bekeriils
tiizelSanyag-mennyiség miatt kiilonb6z8 lesz a l1égviszony a motor egyes henge-
reiben. Azonban a benzing8z-levegt elosztisa sem egyenletes, ehhez a szivé-
rendszer teljes (térbeli, iddbeli és h6mérséklet) szimmetriaja lenne sziikséges.
Még a keverék min8sége is kiilonbozik az egyes hengerekben — a leparlasi frak-
ci6k és adalékok ardnya egymastdl eltérd. Ezek a mennyiségi-minségi eltérések
csékkentik a motor teljesitményét, rontjdk gazdasagi mutatéit, megnovelik a
motor oktanszdmigényét és a kipufogdgdzok karosanyag-tartalmat.

Az elmondottakat tamasztja ald a 2. dbra, amely négyhengeres Otto-
motor hengerenkénti keverékeloszlasat szemlélteti, teljes terhelésnél, névleges
fordulaton.
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2. dbra. Négvhengeres, 1,3 1 16ketiérfogati motor hengerenkénti keverékeloszldsa (folyamatos
vonal), és az egyenletesebb keverékeloszldssal elérheté megtakaritds JehetGsége (szaggatott
vonal)
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3. dbra. Kereskedelmi forgalomban kaphatdé takarékberendezéssel felszerelt 4 titemd, 1,2 1
lokettérfogatd motor fékpadon mért fogyasztdsi értékei és forgaté nyomatéka (teljes terhelés-
nél és részterhelésnél)
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Annak érdekében, hogy a ,,legszegényebb’ henger is megfelelen miikad-
jék (a konkrét esetben az 1-es), a t6bbi henger a sziikségesnél diisabb keverékat
kap. Ha a keverékeloszlas egyenletesebb (szaggatott vonal), az atlagszint csdk-
kenthet8 anélkiil, hogy a legszegényebb henger iizembiztonsaga es6kkenne.

A keverékeloszlas egyenletessége elsésorban a konstrukeié megfeleld ki-
alakitasdval — a mér emlitett szimmetriafeltételek hiztositdsaval javiﬂ‘ﬁ S,
Tébb vagy tobbtorki karburatorok, kedvez8 szivécsG-kialakités és elsésorba
a benzinbefecskendezés lényegesen javitjak a szimmetriat. Mérésadatok szerint
azonos motoron karburator helyett benzinbefecskendezés alkalmazisa mintegy
109, fogyasztiscsbkkenést és azonos nagysagd teljesitményndvelést eredmé-
nyez. Mivel a benzinbefecskendezés a szimmetria feltételeket optimélisan telje-
siti, ez a szamérték egyben a keverékeloszlas javitasaval elérhetd fogyasztéds-
cstkkentés felsd hatéra is.

Az utélag beépithet§ szerkezetek sajnos nem eredményeznek lényeges
javulast a keverékeloszlads milyenségében, ezért az atlagszint csékkentése (pl.
kisebb f6fivéka) a legszegényebb henger. de egyes esetekben a teljes motor
elszegényedéséhez vezet.

Az emlitett berendezések vizsgalatara ezért intézetiinkben olyan eljarist
dolgoztunk ki, amely szerint a sz1vocsoszuL_1te= és a keverékszegényités hatasat
kiilon-kiilén vizsgaljuk meg. Adott szerkezet méréseredményeit szemléltetjik
a 3. Abran. A 4. 4bran NDK-beli, hasonlé mérések eredményeit adjuk kizre egy
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4, dbra. Kereskedelmi forgalomban levé takarékberendezéssel felszerelt 2 iitemd, 2 hengeres
motor felvett jelleggorbék teljes terhelésnél
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5. dbra. A keverékszegényités hatdsa Otto~-motor f6bb jellemzGire

masik, Magyarorszidgon forgalomba hozott, utélag beszerelhets takarékheren-
dezésrdl. Megjegyezziik, hogy mindkét szerkezetet hazdnkban sorozathangyéari-
jék és kereskedelmi forgalomban 4rusitjak.

A valésdgnak megfelel§en meg kell emliteni., hogy egyes régebbi tipusd
jarmi korszerfitlen karburdtera esetében ténylegesen eredményeztek kisebb-
nagyobb fogyasztasesékkenést és teljesitményndvekedést az emlitett elven mi-
kod8 takarékberendezések. Ezek a motorok eredeti dllapotukban tidl dds keve-
réket kaptak és igy a szegényités val6ban hasznunkra valt. Az 5. 4bran lathats.
hogy a keverék szegényitése attél fliggben pozitiv vagy negativ hatdsd, hogy
milyen 6sszetéield a keverék a szegényitést megel6zden. A fentiekb§l egyériel-
mifen kovetkezik, hogy az elavult konstrukci6 esetében hasznosnak mutatkozé
szerkezet korszerdi karburatord motorra felszerelve nagy valészintiséggel nega-
tiv irAnyban hat a motor f6bb mutatdira és élettartaméra.

A svajei SSM (Schweizerische Studiengesellschaft fiir Motorbetriebsstoffe)
t6bb, mint 20 ilyen jellegii késziilék ellendrz8 méréseit végezte el. 1962-es gyart-
ményd motorra szerelve akadt a szerkezetek koziil néhény, amelyik kb. 59,-0s
megtakaritdst eredményezett, de altaldban a méréseredmények a vizsgalati

pontossdgnak megfelel§ 41 ... 1,5%,-o0s tartoményba es8 eredményeket adtak.
szemben a szerkezetek prospektusaiban lefrt 10...309-kal. Teljesitmény-

novekedés egyetlen esetben sem volt tapasztalhaté, néhany esetben kisebb
cs6kkenést mértek a szakemberek.

Természetesen kotelességiink minden tiizel§anyag-megtakaritdst igéré
probalkozést sokoldaldan megvizsgélni, és pozitiv eredmények esetében mesz-
szemenden timogatni. Nem hagyhatjuk azonban azt sem sz6 nélkiil, ha egy
.,takarékberendezés” haszontalannak bizonyul, vagy éppenséggel iizemeltets-
jének tobbletkoltséget okozhat.
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