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A témegkozlekedési utazasi igények kielégitésének feltétele, hogy a fel-
tart vagy a tervezett igényeket mindenkor alegalkalmasabb kozlekedési rend-
szerrel lehessen ellatni. Az alkalmassag alapja az tizem forgalomtechnikai telje-
sit8képességének és az utazédsi igények tomegszeriségének egyeztetése. E fel-
adat elvégzéséhez ismerni kell az egyes technikai dgazatok teljesitSképességi
tartomanyat.

A teljesit8képességi tartomény hatérai a kovetkez6k:

— alsé hatdr az Agazat altal a palya és a forgalmi paraméterek teljes
kihasznédlasa mellett, de a szflk keresztmetszetek és az akadalyozé tényezbk
figyelembevételével, a legkisebb jarmtlegységgel maximalisan kifejthetd telje-
sit6képesség:

— felsé hatdar az dgazat altal valamennyi paraméter legkedvez8bb alaku-
lasa esetén, a legnagyobb jarmilegységgel maximalisan kifejthetd teljesitS-

E két hatérral megjelolt értéktartomény a tdmegkéziekedési dgazat
valamennyi lehet8ségét magiba foglalja.
A gyakorlat kétféle teljesitéképességet hasznosithat.

1. Keresstmetszeti dtbocsdroképesség :

Ny = f(t. F) fér6hely/6ra

2. Dinamikus szallitéképesség :
Np=f(t. F,v,) fér6helykm/éra?

ahol: t — a jarmiivek kovetési id6koze
F — ajarmiivek befogadéképessége,

v, — az utazasi sebesség.

Az alkalmassdgi tartomdny e két teljesit6képességi mérbszam osszefiiggé-
sével jellemezhets. Az 1. Abra a kovetésiidSksz, a befogadképesség és a kereszt-
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meiszeti dthocsdtéképesség. valamint ez utébbi és a dinamikus széallitlépes-
ség kozotti Osszefiiggést mutatja be.

A széls8 értékek kozdtt a tervez§ vagy az operativ forgalomirdnyitéd
a paraméterek barmilyen alakulédsa esetén egyszerfien megallapithatja az
akiualis teljesitéképességi értékeket.

A vizsgalati eljaras djszertisége abban van, hogy figyelembe tudja venni
a paraméterek széls6 értékeinek a zavarok hatdsara torténd valtozasait. A for-
galomtechnikai mérések eredményei kimutattdk, hogy a teljesitfképességi
paraméterek valtozésa sztochasztikus, mivel a befolyasol$ tényezdk valdszinii-
ségi valtozok. Példaul a megalldhelyi tartézkodasi id6k a logaritmus normaélis,
a végéllomasi vérakozési id6k és a megallékozi utazési id6k a normilis, a kove-

tésiid8koz6k pedig az exponencialis eloszlas modell térvényszeriiségeit kévetik.

A teljesit8képességet jelent8sen befolydsold kévetési idékizék annal
nagyobb szérast mutatnak (széls§ értékeik annal inkabb killonb6znek egymés-
t6l), minél nagyobb a forgalmi zavarok torzité hatésa. A torzitds mértékétdl
figg, hogy melyik keresztemtszet lesz mértékadd a kovetési 1d8ksz hatarok
kijelolésére.

A keresztmetszet zavartsdgat az egyenlétlenségi muiatéval lehet jelle-
mezni. Ha t tervezett kdvetési id6koz szorasa valamely keresztmetszetben o,
akkor e hely egyenlStlenségi mutatéja:

ket t—c

2 tmax 2 tmin

t+o 0
Nmax Tmin
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kst
ahol: 't .. — az egyszeres szérastartomanynal nagyobb kovetési idé-

we kozdk Gsszege

i—o

> tmin  — Az egyszeres szérdstartoménynal kisebb kovetési idkozsk
0 Osszege

Mpaxs Py — A% egyszeres szérdstartoméanyon kiviili legnagyobb és leg-

kisebb kovetési id6kozsk elfordulasi gyakorisiga
k — megallapodés szerinti szorzdészidm (2—3 értékil), amely ki-

zérja a rendkivill nagy zavarok figyelembevételét.

Az egyenlStlenségi mutatdk alapjan megkereshetd a legnagyobb kivetési
id6koztartoméanyt meghatirozé Lkeresztmetszet. Ezen idSkoztartoményon
belill véaltoznak a tényleges kivetési id6kozok, igy ezek az id6kozhatdrok
iellemzik az aktudlis teljesit6képességi tartoméanyt is.

A teljesitfképesség masik valtozé paramétere az uiazdsi sebesség, amely
megfigyelések szerint ugyanazon ttszakaszon belil is mutathat szérdst. Az
idfadatok ugyanis tobb tényez&tdl fiiggé sztochasztikusan valtozé értékek.
Az utazési 1id6 ugyanis a normalis eloszlas torvényét koveti.

Egy azonos forgalmi akadélyoztatasd itszakaszon a legrévidebb és a
feghosszabb utazédsi id6vel meghatarozhatd utazési sebességek jellemzik a tel-
jesit8képességi hatarvokat. E sebességek hataroljak a 2. 4branlathaté sdv menet-
diagramot. A két hatérols di—id8 vonal irdnytangensei éppen a két széls§
wtazési sebességet jellemzik. ’

A paraméterek széls§ értékeinek fenti mdédszerd behatdroldsa utén kije-

1olhet8 a tomegkozlekedési technikai dgazatnak mind a keresztmetszeti 4tbo-
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;t:éképe ségi, mind a dinamikus szallit6képességi tartomanya, amelyen beliil
barmely gyakorlati érték kikereshet8. Konkrét forgalomtervezési vagy for-
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galomiranyitisi helyzetben azonban még figyelembe Lell venni, hogy a jar-
miivek sok keresztmeiszeten haladnak keresztiil, amelyek paraméterei (lehet-
séges kiovetdsi id8koz, elérhetd utazasi sebesség sth.) eltérd nagysigidak. Igy
a keresztmetszetek pontrél pontra, szakaszrdl szakeszra valtoztatjdk a telje-
sitGképességet a fenti tartoményon helil.

Forgalomtechnikai szempontbél e rendszer mértékads helye a szifk
keresztmetszet. A 3. dbra oszlopdiagrammal dbrézolja egy képzelt tomegkizle-
kedési viszonylat keresztmetszetein a kovetési id6koz és utazési sebesség elér-
het8 mértékét. Sziik keresztmetszet az. ahol legnagyobb a kiovetési id8koz és
legkisebb az elérhetd utazisi sebesség. Ezek alapjan a teljesit6képesség diag-
ramjabél kikereshetd a viszonylat teljesit8képessége.

Az oszlopdiagram j6l hasznalhaté t6bb viszonylat készés vonalszakaszd-
nak méretezéséhez, ill. ellendrzéséhez. E kozés szakaszokon ugyanis gyakori a
teljesitképesség teljes kihasznaldsa, ill. a fejlesztéshez szikség van a még
szabad kapacitds megallapitésara.

A forgalomtechnikai teljesit6képesség tartoményok kiulonb6z8 technikai
dgazatok szerinti ismerete segiiséget nytjt a fejlesztés soran a legmegfelelébb

technikai dgazat kivdlaszidsdhoz. A teljesitGképességi értéktartoményok azon-
ban 4tfedhetik egymast (azaz bizonyos forgalmi igények kielégitésére teljesits-
képesség szempontjabél tobb technikai 4gazat is képes). Ilyen esetben a for-
galomtechnikai mellett a gazdaségi, kornyezetvédelmi, energiafelhasznalési
stb. tényezdket is figyelembe kell venni az igénybevételi alkalmassag megalla-
pitéséira.
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