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A motorizécids korszak kibontakozasidnak — vgy latszik — nem elke-
rillketd kisér§ jelensége a koziti kbzlekedési balesetek szdménak nagymérvil
nivekedése. Gyakran elhangzik. hogy a balesetek dént8 tobhségének oka az
ember. nem kevesen még azt is hozzéteszik, hogy annak mulasztésa.

A korszak térsadalma bar sokat tesz a jelenség cstékkentésére. mégis
kimondva, kimondatlanul szédmol vele, tudoméasul veszi, hogy a kéziti bal-
esetek felmeriilésének bizonyos valdszinlisége fennall.

A tovabbiakban els@sorban. az ..ember—technika’ rendszer keretében,
a .. jérmilvezet§—jarmii” alrendszert vesszilk szemiigyre és keressiik a felvetett
prohléma objektiv hatterét.

A jarmivezetd a kozlekedésben is a jarmd kézlekedésre szabott meghiz-
ratéségi mértékhez képest biztonsagi kockézatot. rizikét jelent, tehat e szem-
ponthdl mértékads alrendszer.
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A kozlekedés veszélyességét kozvetleniil megtestesit§ jarml vezetése:
irany{tdsabél, sebessége és vondereje szabélyozasibdl all.

Amilyen mértékben tehermentesiteni tudjuk szervezési és technikai méd-
szerekkel a vezet§t vazolt tevékenységei ellatdsaban. olyan mértékben javul-
nak a jarmd jellemzG6k, fokozédik annak a valészintisége, hogy a vezetire esd
terhelés maximuma nem }épi tdl a kapacitdsa nagysagat, més széval csékken
a baleset valGszintisége.

A ,.vezet§—jarm{” rendszernek a balesetokozisban vitt szerepét vizs-
galva adatszeriiségre, megfelel6 jellemzGre lenne sziikség. Erre ez id§ szerint
a megbizhatgsag latszik alkalmasnak.

A jarmi megbizhatésdganak meghatirozdsara a matematikai elmélet jél
fejlett, egzakt eljarasokat bontakoztatott ki, s a gyakorlat ezeket hasznaljais.

Az eddigiekben a tervezésben, a biztonsagtechnikédban hasznélt eljarasok
a technolégia. s eziltal az iizem teriiletére — szdmos kutatas és elméleti munka
ellenére is — azért vihetd at nehezen. mert e technoldgiai és iizemi részrend-
szerekbe belép alrendszerként vagy elemként az ember és bizonyos tarsadalmi
esoportosulasai is.
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Ezek szerint alapprobléménk megvélaszolasanak sarokkérdése a vezet§
meghizhatésdginak mérése lenne.

Erre a célra el8sz5r ismerni kellene az ember idegi. izomrendszeri miiko-
désének, més széval az ember fiziolégiai, pszicholégiai, pszichoszociolégiai sth.
tevékenységének tobbvaltozds, sztochasztikus, ha lehet komplex modelljét
és azok, ill. annak miik6dési térvényszeriiségeit.

Az emberi paraméterek sajitossdga — ha feltételezziik is a modellek és
torvényszeriiségek ismert voltat —. hogy altaldban gyakorlatilag aligha hasz-
nalhaté mértékben szérédnalk, és még ugyanazon személynél is térben és id8ben
nagyon eltérd értékek adédnak.

A vezet@re. mint tobbnyire idghidnnyal kiizd®6. fesziiltségi allapotban levd
és nagy feleldsséggel terhelt informaeis felvevire és feldolgozéra szakadatlanul
nagy, folyton valtozé informéciétdmeg nehezedik. A mértékadé kereszt-
metszet a receptor és az idegpalya mellett mindenképpen az érzékdzpont.

A kapacités is, mint minden emberi pszichikai paraméter, tér, id5 és
dllapot fuggvénye és szélsbséges hatarok Lozt valtozik. Csak, ha a maximalis
terhelés kisebb. mint a kapacitds legkisebb értéke, lehetiink biztosak abban,
hogy a vezet§ megbizhatésdga 100°,-o0s. ellenkez8 esetben fenndll annak a
valészinfisége, hogy nagyobb terhelés és kisebh kapacitas érték kapesolédik
dssze, ami més széval veszély fennforgésat jelenti.

A jarmfivezeidi tevékenység (funkeid) alrendszerei:

— informéciéfelvétel (észlelés),

— becslési miivelet (értelmezés, értékelés),

— alkalmazkodas,

— dbntési stratégia kialakitdsa,

— beavatkozds (irdny, sebesség, vonder§ szabélyozas) cselekvés.

Vannak, akik a kozlekedés lényegét az alkalmazkodasban jelslik meg.

A konfliktushelyzet kialakuldsa a csatorna kapacitas tdllépésébdl adodik,
mert pl. a jarmiivezetd az esemény hekdvetkezte elStt még észleli a konflik-
tushelyzetet, de dontéshozatalra, alkalmazkodésra, a beavatkozas végrehajta-
séra mar nines elég ideje.

Az adaptacié folyamatéhan, hol egvidejiileg, hol egymas utdn tudatos
és tudatalatti események egyarant elgfordulnak. Nyilvan az utébbiak megfo-
gésa (modellben és szimszertiséghen) killonésen nehéz feladat.

A kézlekedésben nem inger —reakeid sorozatrél van csupén sz6, hanem
komplex feladat tudatos és tudatalatti megoldésarsl.

Az idevagd szédmos kutatdst tanulményozva megallapithaté, hogy fon-
tos tényezd — a kifaradassal és a reakeibidfvel, s ezen keresztiil a kapacitéssal
is szoros kélesdnhatdshan lev — bizonyos mértékben szabalyozhatd éberség.

A kényszerpalyas kozlekedési rendszereknél éppen az a nagyobb bizton-
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sag alapja. hogy az irdnyitds funkciéjatsl teljesen. a sebességszabalyozastél
pedig gyvakran mentesiti a vezet&t.

Fontos tény, hogy a legveszélyesebb miiveletek, a jArmiivek taldlkozas
nak gvakorisidga lényegesen kisebb.

Mindezek eredményeként az ember altal elkévethetd hibak valdszind-
gymériékben csikken.
A kéziti jarmtivezetd a kbrnyezetében jelentkez§ jelenségek

sége na

— értékelése.
— dontése és
— végrehajtésa

6tt valamennvit, a hérmas funkeié bérmelyikébfﬁ szdrmazé informécid
esetében is egvedil kell, hogy végrehajtsa. Mar ebbdl is nyilvanvals, hogy a
kGziti jAdrmGvezetd terhelése nagyobb.

Az eddigi csak verbalisan és elnagyoltan vézolt modellek és gondolat-
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menetek taldn feljogositanak annak megéllapitasara, hogy a kézlekedés meg-
b ganak kuleskérdése a jarmiivezet§ meghizhatésdginak mdszaki és
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ési médszerekkel valé fokozésa. Kétségtelen, hegy a kéziti jarmd-
vezet{ biztonsigi. megbizhatésagi szempontbél lenyece~en Latranyosabb
helyzether van. mint a mozdonyvezet8. ami mas széval azt jelenti, hogy o
koziti kbzlekedés blzmncacanah foka objektive kisebh, mint a kotottpalyés
jaimiiveké. Az in. ember okozta balesetek szdmottevd hényada azonban valg-
szintileg nem emberi mulasztasok kovetkezménye, hanem annak, hogy az
embert kapacitdsat felilmdlé — elsGsorban pszichikus — terhelés éri, és bizo-
vos korilménvek kozrejatszasa mellett nem tud (féleg id8ben) megfelelGen
cselekedni.
A térsadalom tehft a motorizécidhan rejld

— technikai és

2

— életmédfejlodés

érdekében kockazatot vallal, ami nem ment fel minket ama kotelezettség alél,
hogy a jelenséget megismerve ne keressiik ama mdédokat. ahogyan a kockézat
csdkkenthet8. s a kockézattal jaré hétréanyvos kovetkezmények a lehetd leg-
kisehbre legyenek leszorithaték.
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