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Моторизация, т. е. рост производства и парка автомобилеu, сеть авто­

мобильных дорог, систе.\lа автосервисных сетей, вовлечение в сферу произ­

водства, эксплуатации и содержан!!я транспортных средств и дорожного 

хозяuства все большего количества людей, является ОДНИ;';l из проявлений 

совре.\lенноЙ научно-техничеСЕОU революцип. У СJ<ОРЯЯ процесс общественно­

го пропзводства и оборот фондов, переДБиже.ние людей и распространение 

ИНфОР.\lацш!, :'\1Оторизация ЭКОНОЛ1ЯТ общественное вре.\lЯ главное ;J,OСТОЯ­

ние любой цпвилизашш, и оказывает влияние на различные стороны жизни 

общества: ЭКОНО1\ШКУ и структуру общественного производства, культуру, 

быт, здравоохранение, архитектуру, планировку rop0J,a и населенных пунк­
тов :,шграцпю населен!!я. 

Чтобы наГсlЯJ,!iее представить 1\lасштабы производствCi I! ИСПОсlьзования 

:\1ОТОР08 достаточно сказать, что су.\шарная .\lOщность J,еuствующего парка 

.\1Оторов, наПРИ.\lер, 13 TaI<OJ! стране, каЕ СССР, в HeCKO:JbKO раз превышает 
общую .\lOщность всех электростанцпй страны. Свыше 60% этих .\lOщностеЙ 
находится на аВТО:'lOБИЛbJЮ.\\ транспорте. ЭТИ:'l ВIIДО.\![ транспорта псревозптся 

значитеJJЬ!Ю большая :.ысса грузов и КО.l!!чество пассажиров, че:>l всеilШ ДР:.'­

ги:\ш В!ЦЮШ транспорта Юlесте (взятюш). 

В Венгрии процесс .\юторпзации развивается также бурньши те;\шаi\Ш. 

Со ВТОРОЙ половины шеспцесятых годов I( настояще},lУ вре?l\еш! парк легко­

вых аВТО,lОбилей в стране увеличился более, чел, в шесть раз, а парк грузовых 

автолюбилей и автобусов достиг 200 тысяч еДIIНИЦ. Создана основа дорожной 
сети, вюпочая строительство аВТО:\lагистральных дорог ;\lеждународного 

класса. В страпе успешно развивается аВТОЛlОбильная ПРЮ1Ышленность, не 

только обеспечивающая потребность транспорта в совре:'lенных автобусах 

высокого класса, но и поставляющая знаЧ!Iтельную часть ПРОДУIЩИИ на 

экспорт. Создана разветв.lеIJН3Я, отвечающая совре:\lенньш стаН,J,аРТЮ1, C,ly:rK­
ба автосервиса, а также ВЫСОКОПРОИЗВОДIТельная индустрия строительства 

и эксплуатации аВТQ.\lOбильных дорог. 

За последнее десятилетие ,\шровоu автомобильный парк вырос в ,1,ва 

раза и превышает сейчас 300 миллионов автомобилей. По некоторым прогно-

1* 
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зам к сере;нше ВОСь.\шдесятых ГОДОВ он ,1,ОСТИГllет 500 .\шллионов едюшц, а к 
КОНЦУ стo:Jt'ТИЯ преВЫСIlТ 800 .\Ш.l:1!JОНОВ авто,\\оОилеЙ. 

Процесс моторизации как общественное явление фактически противо­

речив: с одной стороны это достижение человеческого гения, способствую­

щее да;lЫIейше~\у ЭКОI IO:'I1ИчеСКО;\IУ , техническочу и СОЦ!Ы;1ЫIO.\1У про грес­
су, а с :J.ругой стороны ,\lOторизация вызывает необрапшые негативные ЯВ­

ления, 

к тающ отрицателньш после;1,СТВИЯ:'l'\ .\lOторизац!ш относится, В част­

ности, ГIIбе]IЬ людей от дорожно-транспортных происшествиi1:, уносящая [) 
'\Ире ежегодно БОс1ее 300 тысяч человеческих iкизнеЙ. 

Развитие автотранспорта ухудшает СОСТОЯНIIе ОКРУ:i!<ающей человека 

ПРИРОдl!оil среды, вызывая чреЗ:\iерное загрязнение воздушного бассейна 

вых:юпны,\ш газа:-,ш !! пылью, повышенш: уровня шу:.1Сl И вибрации, нару­

шение природного ландшафта вследствие несовершенства планировочных 

решешлl путеi1: сообщения, изъятие землиц под предприятия автосервиса, 

стоянк!! аВТО.\lOбилеi1:, дорожное строительство другпе отрицателы!ые п()­

СЛОСТВЮI, 

Пр!! этом результаты такого вредного ВОЗ;I,еliствия .\lоторизацш! наибо­

.;Iec остро ощущаются 13 городах I!, есл! учесть, ЧТО по IшеЮЩИ.\IСЯ Щ)I)ГНОЗЮl 
HapacTCllIlIe процессов урбшшзаЦИi! к концу 20 СТОЛЕ:ТИЯ приведет к сосредо­
точеШIЮ в городах 80~~ всего насе.lения зе.\I.1И, а с.lсдоватес1ЬНО, и основного 

паРЕа аВТIЛЮОИ:lей, то становится ясна неООХОДIШОСТЬ первоочередного вни­

,v\аНI!Я ], JЕО:JОПlчеСКIШ проб:IЕ:ча:\\, вызванныч развитие,,\ траllспорта в го­

{1О.1аХ, IJ J!ЗЫСЕaJШЯ !IапОО.lее Эффе'':ЛIВНЫХ по их РtШt'IiJ!Ю, 

С POCTOXi парка аВТО:'lюоилей неуклонно растет I! ПОСТУП:Iение !3редных 

веществ в ат:носферу с ВЫХ.10ПНЫ.\Ш газюш (ежегодно в .\\Ире на 10 --12%). 
ЕС.1!! эта тенденция сохранится, то содержание вредных вещестI3 в ат,\юсфере 

!! их ]{()!ще!!Трация в rOP0;1,CKO.\I воздухе возрастут ]( концу СТО.lетия в 4-5 
раз и это ,\\О7I\ет вызвать l.:атастро(jJ!!чеСКllе пос.lеДСТВIIЯ, которые в настоящее 

Врt',\\Я ТРУД1JO предвидеть. 

БОРf,оа за чистый воз;1,УХ- одна 11З ссшых aKTya:IIoHbIX ЭКО.10гически:-" 
пробсlе.\\, связанных с фУНКЦIIонирование,\\ автотранспорта. На долю трzшс­

портных средств приходится наИОО:Jьшее КОЛIlчество всех выбросов токсич­

ных средств в аТ;lюс.:феру. НI!iКЕ: 13 тзблще отражены данные о ежегодных 
выбросах в атмосферу токсичных I3еществ и пыли в США. 

Из таб,11ЩЫ видно, что на ;1,0.110 транспорта США прихо;1,ИТСЯ 60% всех 
вре:щых выбросов. эта же ЦIIфра в ФРГ состаюяет 40 -45%. Приче,\\ !I:lИ-
60.1ьшая :LОЛЯ загрязнения приходится на автотранспорт. 

ПО;J,считано, что 90% .10с-андже.lесского «оюга,) состоит из вых:юпных 
газов автшшшин. 

В КРУПНЫХ городах .\шра особое значение приобретает также проб.lе,\\а 

борьбы с шу:\ю:ri, Транспортныi1: ШУ"i в больших rop0;J,ax ЯВ;lяется однюл из 
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F..JfсегоlJ//ые выбросы в аm.llосфер) , mОКCII'lliЫХ веществ 11 Ilbl.1l1 в СIП А (в, .Ш//i, т 

Пыль, 
Всего ИСТОЧННЕ тверд, 

:~.агрязнення части- 50 ~O СО СН В МЛН. Б 

НЫ 
ТОНН 

------"--~----" 

Тганспорт 1,8 0,5 3,1 59,6 9,7 74,7 ОО,7 

ПРОМЫШ.lенносп, 6,0 '13,7 1,6 1,8 3,7 2],8 17,7 

Э.1е"тгостаНЦIНf 2,4 10,2 2,4 0,5 0,1 15,6 12,7 

ОТОП.lсние ДОМОВ J,2 2,4 0,8 1,.') 0,5 7,6 6,3 

СЖi!гаН!Iе ~\ycopa 0,6 0,2 0,1 1,3 1,0 3,2 2,6 

Всего: 12,0 2:3,0 ,,),0 65,0 15,0 123,0 100,0 

ИСТОЧIJИК(J!) заГРЯЗНt!lШ! ГОРОJ.сю)jj CPCIbl: он состаU:JЯtТ fЮ -80% BCtX шу­
\\ОП. окружаюших Чt;ювека, 

ЧРt'Юltрныi1 Шу.\l оказывает нредное ВОЗ;J,еi1ствие на здорош,е Чtс10fkЮi 

:! вызывает серьезные расстройства нервной и сердечно-сосудистой СИСТб1, 

прш:ю;щт К язвенной БО.1t'ЗНИ, потере C;Jyxa, повышает кровяное давление. 
ухудшает работосr:осоf)ность К,lеток ГОЛОВНОГО :.юзга и т. п. 

!-( TO.\lY /ке человеЧtСЕIIЙ органию\ об.1а.J.аtТ способностыо накаШШВа1Ъ 

(l].;устичесКоt: раЗ.J.ражеIше. В АШ.1ИИ. ШШРИillер. н:аждая З-я женшина и 

l(аждыi1 4-bIi1 .\lужчина больны шу.\lОВЬШ СI!НДРQ:\ЮМ. После 3-5 часов ра­
боты в УС:10ВИЯХ интенсивного шума УТО.\lЛяе.\юсть человека возрастает на 

10-20%. Ш}i.\\ (В т. ч. И транспортный). по некоторым данны:н I3ЛИЯс:Т на 

ПРО.10.1/ЮПI:'.lЬНОСТЬ жизни, сокращая ее на 8-12 лет. 
Известны С;lедующие основные пути борьбы с загрязнеш!е~i биосферы: 

техШlчеСЕИЙ. градостроительный, правовой. организационный и другие. 

1. Техничесн:ий аспен:т 

Из .чногнх .\iep IJ облаСТII совершенствования ТICХШlчес!,их харюпе­

ристш, автотrанспортных средств с це,lЬЮ предотвращения загрязнения ат­

.\10сферы ВЫХ:1Опны.\Ш газа.\1II наиБО:Jьшее вни:\\ание уделяется слеДУЮШИl\1 

:\\еРЮi: 

у.\lеньшение. токсичности выхлоп!!ых газов нефтяных двигателей, 

отказ от IIСПО:Iьзования традиционных видов топлива и перевод 

аВТО:'iаШИII на B0.10P0.J., газ. беНЗИ!IОВОДОРОДНУЮ 01есь и др. виды 

ТОП.1ива. 

- замена аВТО:'lOбилей элеКТРО;Vl0би.1ЮШ, велоавтомобилями и др. 

новы.\ш вrцюш .\iашин. Дпзе.1ИЗ<lШIЯ парка автомобилеi1. 
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НОВЫЙ путь предусматривает создание УСЛОВИЙ дЛЯ более полного сго­

рания топлива посредством: а) улучшения качества топлива и смесеобразова­

ния в двигателях, б) улучшение конструкций карбюраторов !f других эле­

ментов автомобиля, влияющих на работу двигателя. 

Во многих странах ведется научный поиск и внедрение новых образцов 

топлива с КОllшлеКСОll\ присадок, улучшающих их антидетонационные ка­

чества и уменьшающих содержание окиси углерода в отработанных газах. 

В СССР, например, около двух трети :.юторных :'lасел, бензина и ди­

зельного топлива выпускается с приса;:I,каlllИ. и в настоящее вреlllЯ ПРИНИi\Ш­

ются необходимые N!.epbI к расширению выпуска высококачественных горю­
че-с:nазочных .\штериалов. 

Создание УС,lОВИЙ Д:IЯ У:l1еньшения токсичности ВЫХЛОПНЫХ газов с по­

.\10ШЫО совершенстаования КОlIСТРУI~ЦИJl Э.lе:ilентов аВТО.\lOбн:ш достигается 

изменение;\l формы КЮlеры сгорания двигателя, использование:ll БО:lее надеж­

ных и сильных систе:ll за'F!,ИГC\lШЯ, пршм;нение:il э:!ектроники, улучшение:\1. 

СИСТбlЫ впуска рабочей 01еси н ВЫПУСJc.:а отработанных газов. 

Большой эффект ;:I,aeT ПjJlшеl!ение форк,шерных ;:I,вигате,lей, созданных 
в СССР: ОНИ Н(; толы~о снижают токсичность ВЫХЛОПНЫХ газов. НО позволяют 

;:1.0 10% УN1Н!ЬШИТЬ уде,lЬНЫЙ раСХI)Д горючего. 
СНИiкение ДОЛl! Я;:I,овитых веществ дocTIiГaeTcH также путе:ll устаНОВЕИ 

специа,lЬНЫХ ;:I,ожигательных 11 газоу.lаВ.1IШё.ЮШI!Х устройств. В частности, в 
последнее вре:\1Я в СОRетс]~их автохозяйствах началась опытная экспуатация 

каталитических неЙтра:lизаторов-устроЙств. КОТОРЫЕ: устанаЗ,llшаются в 

систе.\lе ВЫПУСЕа отработанных газов. 

По НИ.\l проходят отработанные газы и !lХ ТОIZСI1ЧIJЫс; КО:lшоненты ')ЮIСЛЯ­

ются до конечных продуктов ИЛl! восстанавливаются ;:I,O нея~ювитых оюrслов. 
Такие устройства широко ПРИ;\lеняются в США !! Японии. НаПРIНlер, в 

Японии ;:I,ля У:ilеньшения токсичности отработанных газов аВТО.\lOбиля на ДIШ­

гателе устанавливается газоочистительная систе;\1а, оДни.\; из основных эле­

.\lентов которой ЯВ.!1яется каталитический преобразовате.lЬ. За его реЖIШlО:il 

следит аВТЮlaтическое сигнальное устройство, в результате чего достигается 

эффеЕТИВl!ое использование газооt;истительной систеillЫ в цеЛО.\l. Разрабо­

танные в последнее вре.\lЯ способы у:.1Е:ньшения вредных КО.\ШОНЕ:I!ТОВ в отра­

ботанных газах аВТО.\lОбилеЙ, неоютря на неЕоторые успехи в их ПРЮlенении, 

ОЕазались, однако, недостаточно ЭффеЕПIЬШИ. 

И ЭТИ.\l обус.lОВjlИвается неоБХОJJПlOСТЬ второй крупной .\lepbI по пре­
дотвращению загрязнения аП1Осферы выхлопньши газюш - отказ от ис­

пользования традиционных ВИДОВ ТОП,lива и перевод аВТЮlaШИН на водород, 

газ, и др. топлива. 

Вопросы внедрения новых ВИДОВ топлива разрабатывались в СССР еще 

в 30-х годах, а в 1949-57 гг. ВЫПУСЕ газобалонных аВТО2\юБИ.!1еЙ был серий­
ны"'. Тогда необходимость этой .\lеры обусловлива,lась ЭКОНЮlией жидкого 
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топлива. В настоящее время эта задача стаВится главным образом по эколо­

гическим соображениям. Это связано с те:н, что двигатели, работающие на 

газе, дают .\lеньшиЙ процент токсичности элементов в выхлопных газах, чеl\l 

работающие на бензине. В СССР уже работает несколько тысяч газобалон­

ных авто.\юбилеЙ. 

Однако на пути широкого внедрения такого рода аВТО.\1обилеЙ ИЛlеются 

серьезные трудности: отсутствие достаточно распространенной сети станци!1 

технического обслуживания газоавто:\юбилей, раЮlещение на автоиобиле 

тяжелых и ГРОl\ЮЗДКИХ газовых баллонов, проблеI>1а их безопасноi1: зарядки и 

сиены, неоБХОДИ:lЮСТЬ предотвращения утечки газа, а также трудности 

эксплуатации газоавтоиобилей в условиях низких температур (на сжижен-

1-10:'11 газе ~ю/ю!О работать TO;lbKO при те:\шературе не ниже ---25°) и ряд дру­
гих трудностей. По "lepe преодо.:rеНI!Я эт!!х препятствий производство газо­

авто:\юБИ:lеi1: будет увеличиваться. В принятых ХХУ съезДО:11 КПСС решениях 

<,об основных направлениях развития народного хозяйства СССР на 1976-
80 гг) поставлена задача расширить производство газобалонных авто:\юбилей 
для обеспечения IПШ R первую очере:LЬ автохозяйств больших городов. 

CpaвHиТ7lc.1Ы/OC содеРJIСQlше 1lI00:CUЧНblХ /{OAmOl1eHПlOe в отработанных газах аетО.\fобuльных 
дrmгателсй при работе на разлuчных топливах 

(GеНЗIIНОВЬп! ;щ!!гатель = 100%) 

8H,:t дзигателя СО СН :\0 Всего 

БеН3IJновыi\ 100 100 100 ]00 

ГазовыИ ]~I -10 ~)2 21 

ДIIЗС.·lы!ыii I! епос рс.'\стиен но г(, 

вспрыска 
') 
,) 52 ~12 23 

Данныt таб.1IЩЫ СВIIДете,lЬСТВУЮТ о ТО:'1, что газовые ,J,вигатеЛI ;т.,ают 

:vieHee токсичны!! состав выхлопных газов, че.\l бензиновые по окиси углеро­

да - в 5,2 раза, по углеВОДОРОДЮl - u 2,5 раза, по ОКИС-1Юl азота прибли­

зительно 13 3 раза. К ТО.\lУ iKe высокое октан()вое число газа (110-120) спо­
собствует более ПОЛНО:I1У сгоранию горючего I! 'исключает воююжность де­

тонации, и, Kpo.\le того, в выхлопных газах таЮ1Х двигателей отсутствует СВI!­
нец II сера. Выгоды от ПРИ:llенения газовых двигателей на аВТО:llОбилях не 
только экологические, но и эконюшческие, а И.'llенно: дешевизна газа, более 

эконюшчное использование горючего в таких двигателях (и в связи с ЭТШ1 -
более раЗВНО:\1ерная работа .\10тора, что увеличивает срок его службы в 1,5---
2 раза), ~lеньший износ двигателя, увеличение продолжительности С;lу/кбы 
системы питания в 3-4 раза (а отсюда и ЭКОНОlVшя на ре:llОнте). 

Проводятся опыты по ПРЮlенению водорода в качестве топлива. Про­

дукт сгорания в ЭТО.\l случае - совершенно безвредный водяной пар. В неко­

торых городах СССР уже появились авто.\юбили, двигатели которых в эк-
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спериментальном порядке переоборудованы на ПО.llюе или частичное пита­

ние ВОДОРОДО.\1. 

B:ViecTo бака с бензиноЛ1 на аВТО:110биле установлен :Ilиниатюрный pt.:­
актор. При соединении :Vlеталлического порошка, находящегося в ЭТО.\1 реак­

торе с водой, происходит ХIН1.Ическая реакция, в реЗУ"lьтате которой RЫ.l.е:ш­

ется водород. В Оlt.:си с ВОЗДУХО.\l он зате.\\ по;хается в цилиндры .\10тора. 

Особого в!!и\\ан!!я заслуживает такой вопрос, как перевод аБто~шfiIСIЬ­

I10ГО пар ка на дизе,lьные двигате,lИ. Дизели .\lенее токсичны и к ТО.\l)' ;'Kl' 
расхо;хуют примерно на 300/0 .\lеньше ТОП.1ива, СТОИ.\lОсть которого почт!! В 

три раза нюке СТОЮlОСТII бензина. Пересчитано, что в СССР целесообразно 

перевести на дизели ;хо б5% всего выпуска грузовых авто;\шБП"lей и 20%) :1<:Г­
}(овых агmшобилеЙ. 

ТаЕое соотношеНI!е ПРОИЗВО;Lстьа :щзе:lЫ,ЫХ и бензиновых а13'1'О.\\;)­

билей ПОЗВlJ.1ИЛО бы В перспективе по.\Ншо ЭКО:lOгической пробле.\1Ы сокраППL 

L'i-КtГОДIIЫЙ pacxO;L ТОП,ll1ва в CTpalle ПрШlерно на 10 .\i;ll1. '1'. 
TptTbH, са.\lая кардинальная .\lepa, - ЗЮlена традиционных RИДОВ ав-

тО.\'юбилtЙ НОВЫ.\Ш э.1еКТРО.\lОбилюш, гиробуса:\ш, пеДI!карюш. Особt!llЮ 

i)ЫСТРЫ:lШ те:lШil.\Ш идет разработка Э.-Jej,:тршюБИ:lеЙ. 

За последние 5 лет в СССР разработано l! испытано не .\H~Hee 30 1){jpa31~ol: 
:J:Jtl(ТРОЛl0билеЙ. Советские специа,lПСТЫ сотрудничают в этой об:J<lСТII со 

спtциалистами из социалистичесюlX стран I! рядо'\\ юшитаШ!СТllчtСЮ1Х ф!lР;\1. 
Однако, да;IЫIейшая разработка Э.'JехгричеСJ\ОГ() .\ютора угшраt'ТСЯ L' 

I1роблему .\ЮЩН()СП! I! объе7lШ аЮ':У.\lУ:IЯТОРОВ, а также в проб:Jt'\\У с()},раще­

IIИН вре.\lеIIИ, трtбующегося Д.1Я их I1ерезаря,:з.ки. 

В США. АIIГЛИII, ЯПОНI!I!, ФРГ З<lшпересова:IИСL педа:JыIы:\ш ~ШТШlO­

б!ыЯ.\ш на IIОЖНО'\l ПРl!воде и гиробусil.\Ш - .\iClll!!Iна7lШ с привод(щ от .Ч(lХ()­

ВIIЧНОГО ilККУ.\i.улятора. 

УтвеР'fк,:з.ают, что :lШЛЫЙ вес, хорошая УСТОЙЧI!ВОСП), .\\(lHeBpei'H()C'J'!> н 

безопасность педикара сде~lШОТ его Ш1ЗЮiеll!!.\\Ы'\1 Д.1Я ВНУТРИГОРОДСК1IХ II 
внутризаводских перевозок. А что касается ГIIробуса, то ;наховик, ЕаЕ счита­

ют, ЯВ:lяется более перспективньш аJ,J(У:l1У,lЯТОРО.\\ энергии .J..1Я ГОРОДСЮIХ 

автобусов, чеЛl Э,lектрическиt', БО:lес ПО;ХХО.J.ящИ-'\ ;хля легковых аВТО.чоБIыеЙ. 

Тру,:з.н() сказать, ПО:IУЧИТ .1II широкое распространение НОВЫЙ транспорт, 

однако в США начали пробный ВЫПУСI, ;Lешtвых велоаВТО.\lОбилеЙ, а гиро­

бусы КУРСIIРУЮТ В CaH-Ф]1аIЩI!СКО I! CI(OPO бу;хут Rьшускаться в ФРГ н 

Австрии. 

ТаХ!l!!ческие и teXHO.-lOГIJЧtСЮIС l!ЗЫСЮ1IIIIЯ путей борьбы с траI!СПОРТ­

I!ЬШИ шу:на:\ш Н<lпраВ,lены в основно.\! на сонеРШtнствование I,ОНСТРУЕЦИЙ 

двигате:m, lIа У,lучшение КО.\lШiНОВЮl !! подвесок, ЗВУКОИЗОЛЯШIЮ, За.\iену 

отде.1ЫIЫХ .\lета,тшческих деталей аВТО.\lоБИ.1Я СIштетическlI.\Ш. 

Наl1б():IЬШИЙ шу.\\ в .l.вигате.lе автО.\юБIПЯ создает процесс ВЫП\'ска и 

ВП\jска. 
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Хороший резуш,тат по СI!Ижению шума ;LaeT при,'ненение резонаТОРОIJ, 
расширительных камер I! каналов. обработанных звукопоглощающюш ;vla­
териаЛа.\Нl. использование активно-реактивных (ко!\\бинированных) глуши­

телей. У\lеньшению шума, возникающе.го в процесс е сгорания, .\южет спо­

собствовать I1з,ченение формы ка:черы сгорания. что обеспечивает более 

II:швное сгоранне рабочей С.чеси. 

ШУ,\lЫ вых;югшых газов I1 всасывание .\ЮiЮJO существенно СJШЗИП,. НРН­

,'ЮШВ БО.1ее эффективные !\ПIOгосеКШIO!!lIые Г.1УШlпе;ш I1 ИЮlенив ](OHCTPYI,­
I!ИЮ систе.\lЫ забора воздуха. 

Существенно С!Iижает шум замена шестерн цепной передачей. Предла­

гается снизить шум дизельного двигателя за счет де.'\\фирования вибраций его 

структурной констру!щии. ЗВУКОИЗОЛЯЦИИ ШIСЛЯJlОГО поддона, Izоробю! ра­

СПРС,l,е:lения шестерен, :ш'!ша. ](О.'Jснчатого В<I.1<1. веНТИj1Ятора !1 др. 

Уровень шу;на двигателя ,\ЮiКlIO СНИЗИТ!, Т(!Еже за счет его рациона;lblIOU 

Е()~ШОНОВЮ! н де:'lшфирующей по:щеС];'Ji. Заднее ПОДПО;IЬ1юе расположение в 

автобусах горизонтальных дизе.1ЫJЫХ дв!!га.1еЙ в сочетани!! с их упругой 

!IOдвеской значительно У':lучшает виброаКУСТJlческое ИЗ:Jучение .\\аш!IНЫ. 

НО ОСНОВНЬШ cpeJLCTBO:'l\ борьбы с ШУ:'lЮ,\l ДВI!гате.1Я является звукоизол-
5ЩИЯ. Напри:нер, установка допошште:JЫЮГО прот!!вошу.\\Ного ограждения 

вокруг двигателя. В качестве такого ограж:деНJ!Я ,югут ИСПОсlЬЗОВ,ПЬСЯ пане­

:ш из ТО!IJ,ОЛИСТОВОЙ стали, на поверхность I\ОТОРОЙ, обращенной 1< двигателю, 

liа!~.;!еиваt:ТСЯ звукопоглашаюши!i :\lатериа.1. например, стеJ<ЛОВОЛО~J!() ИЛ!! 

пор ИСТЫЙ полиуретС1Н, 

I-(ар:ошальньш решение.\! задачи СI!!iiКСJ!ИЯ ШУ~la кузова !!Л!! кабины 

НВ:1Нется прю\енение СИIпетичеСJ,:IJХ ПО.1Iшерных 'щпериалов, обладающих 

ВЫСШi:ОII способностью поглощенш! энеРГJ!J! Еолебаниil. Таю.j(,' ,\lатериалы 

IIСПО:IЬЗУЮТСЯ. в Ч(JСТНОСТИ. на РИЖСКОЛl автоБУСНО~l заво;~е. 

В с.1учаt: прш\енения независилюй подвески раю\сщения ОПОР крспле­

I!ИЯ JЮ;Lра.\ШIlка I< КУЗОВУ' на значнте:JЬНЮ\ раССТОЯНШI друг от друга ПОЗВОЛЯ­

ет ИСПОЛI,зовать сравшпе:IЫJО ,\IЯГКУЮ резину для изготовле]]ия опорных 

ВТУ:IOк. В результате передачи вибрации от подвес К!! на кузов ШУ~1 значи­

те:lЫIO У,\lеньшается. 

О.:rш!.\\ из ,\leTOJLOB снижения акустического I1З;IучеШIЯ кузова является 
правилыIеe расположение внутреннего и наружного оборудовClНИЙ. Неточный 

подбор центров тяжести агрегатов .\\ожет ПРJшеСТII к резонансу. Снижение 

Ш\',\lНОСТII кузова достигается также с пшющью ИСПОс1ьзования пневматиче­

скоН Пo;:J,вески (она внедрена. в частности. на автобусах ЛИАЗ-б77, ЛАЗ-б99А). 

Это приспособление обеспечивает I3ЫСОJi:УЮ 11:1 авность хода, постоянство 

УРОВНЯ ПО,lа в салоне и значите.1Ь!lOе С1lllжеiше акустического излуче!lИЯ. 

При помощи нанесения на панели антивпбрационных покрытий стано­

ВIIТСЯ ВОЗ?l10ЖНЬШИ некоторое ограниченне вибраций стенок кузова, попереч­

ных перегородок, крыши. ПО.1а. 
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Лучшим вариантом исключения шума пневмооборудования является его 

замена электрическими или гидравлическими агрегатами. Использованием 

специальных маЛОШУIl1ЫХ шин достигается наилучший шумозащитный эффект 

от шума, вызванного взаююдействием систеll1Ы колесо-дорожное покрытие. 

Известно, что автотранспортные педприятия (АТП) являются крупны-

1V1И потребителями воды, 80--85% которой исползуеться на технологические 
нужды (.\юечно-уборочные операции) и при прЯ.\юточноЙ СIIстеЛlе водопо­

требления повторно не используется. Из-за несовершенства :\lетодов ОЧИСТкИ 

сточных вод АТП являются ЗЮlеТНЬEl1I! загрязнитеЛЯ.\НI водое:.юв. 

Поэтому ускоренное развитие автомобильного транспорта вызывает не­

обходи1VЮСТЬ разработки и внедрения рациональных Лlетодов очистки произ­

водственных сточных вод для У:\lеньшения их вредного воздействия на вод­

ные ресурсы. Пред.lагают использовать локальную очистку, то есть очпстку 

СТОЧНЫХ вод на опреде.lеН!!О~l участке или це:lОЛ предприятии, что создает 

предпосылки для внедре!-!Ия бессточной за;\1КНУТОЙ систел1Ы ВО;::I.опользования 

,1.'IЯ технологичеСКIIХ НУЖД I! сокращает объел расхода воды в 15-20 раз. 
Основное направление работы в этой области состоит в ПРЮlенеш!И новых !! 

усовершенствовании деЙСТВУЮЩIIХ технологических схе:\l с разработкой но­

вейuшх :\lетодов очистки, в тол ЧИС:lе гиперсj}!ыьтрации, Э;lектрокоаГУ.1ЯШiИ, 

элеКТРО~1аГНИТНОЙ обрабОТЮI, озонироваНIIЯ, ионной флотации I! Др. 
При ЭТ0:I1 наибольший эффект оказывает последовате,lЫlая обработка 

стоков раЗЛИЧНЫl\Ш "Н;ТО,],ЮШ ,],0 их осветления I! качественной ОЧИСТК]!. 

В США разрабатывается систеЩl, с ГIО:\lОЩЫО которой очистка сточных 

во,], АТП обеспечивается ко:\шлеКСIJЬШ наБОРО:\l водоочистных устройств, во­

ДООЧИСТНЫХ соору;,кеНИil. которые .'IlОI-IТI!РУЮТСЯ из серийно ВЫПУСЕае:'llЫХ ус­

ТaIЮВОК И которые ВОЮlОжно .\lОIпировать в наПО:IЫIO~l исполнении на I't:­
больших пр()изводствен;шх ПЛОЩa,J,I;:ах. ОпераЦШI обеспечиваются aBTo~\a­

тизированньши систеl\lа.\Ш упраБ:lения. 

После возвращения очищенной воды д:ш повторного использования из­

влеченные ОТХО;1,Ы, не подле;,кащпе регенераЦIШ, :\согут быть полностью унич­

тожены без ущерба ОЕружающей среде. 

Что касается обс.l)'iюшания, наПРИ.\1ер, _\iОIlКИ .1ИЧНЫХ авто~юБИ,lей, то 

вре;щых ПОСJеДСТВIIЙ .\ЮiКНО было бы избе/кать путеl\i устройства в городах 

ШIIрокоi1: Сt:ТИ автсшатичеС!\!1Х КРУПОСУТОЧНЫХ моечных пунктов при АЗс. 

оборудоваН1IЫХ ОЧИСТ1IЬШИ систе:\iЮШ. 

Другая ВaiI,ная поб;lеl\lа, связщ-шая с .1ш;:видациеЙ вредных послед­

ствий технического оБСJ1УiЮШaI-IIIЯ аВТ0:\1Обилей это пробле:\ш отработан­
ных .\laCe,l. Иногда эта «отработка;) особенно у владельцев .1erKoBbIx aBTO~1O­
билей, сливается IЩ зе.\lЛЮ I! на "lесте слива остается .\1асляное пятно. На та­

КОЛ1 месте, по наблюдению биологов, 20 лет ничего не .\южет расти. 
Ликвидировать эти неприятные последствия .\1Ожно путе.\i широкого 

внедрения на всех АЗС устройств Д,lЯ Зa:llены l\lасла. С по:\ющью шланга с 
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иглой, который ВСТaIыяется в за:швное отверстие в .\шторе, отрабатанное 

1\1асло отсасывается в специальную е:\п,:ость а зате.\l идет на очистку. Вместо 

него тут же заливается свежее масло, а владелец машины оплачивает разницу 

в оБЪе:\1е :Vlежду вновь залитым маСЛО:l1 и выкаченньш, а также расходы на 

очистку. 

2. Градостроительный аспеl\Т 

ИССJiедования !! практические деIicтвия ЭТОЙ области проблеJlЫ идут по 

пути поиска таких планировочно-градостроительных решений, которые 

позволили бы свести к :\1ИIIИ1\lУ:\lУ вредные последствия функционирования 

транспорта и обеспеЧIIЛИ наоБХОДИJше УС,iОВИЯ для его безопасной э](сплуа­

таЦIШ. 

В последнее вре~lЯ yCTaHuB,ieH3 тесная зависи.\ЮСТЬ количества вредных 
выбросов в авто.\юсферу отработанных газов аВТОYiобилеi1 от вида дорожного 

покрытия. состояния дорог, П.iClНИРОВЮI улиц, плотности застройки жилых 

\\асспвов, то есть от градостроите.iЬНЫХ решений. 

Эти факторы существенно влияют на эффективность ~lep по охране городской 

сре;т.ы от це.iОГО ря;т.а вредных воздействий автотранспорта. Поэто},у особенно 

следует подчеркнуть необхоДИJ1ОСТЬ ко.\шлексного градостроите,iЬНОГО по;т.­

хода к решению траНСПОГТIIOU пробле.\ш города. 

Цель этой oiilClCТIi .\южет быть Достигнута. путе~l приепособлеIШЯ горо­

;],<1 ]~ ;~В!IжеIШЮ транспорта благодаря прове;:r,ению пла.нировочно-гра;:r,о­

СТРО1!те.1ЬНЫХ .\lеРОПРIIЯТПЙ If ПРIшенению специальных CTpO!!Te.ibHbix со­

ору;,кеНl!Й 11 YCTpoi1cT!\. 
СТРОlпе:rьство специаJ1Ы!ЫХ грузовых aBTo;:J,opOJ и эстака;:J" OT,1cl.ieHHbIX 

от ;'KIblbIX районов города и соорУ/I\ае~IЫХ на территориях, непригодных для 
жилой заСТРОЙКI! (В П!JO\lЫШ.lеН!lО-СЕла;:r,СЮIХ зонах, в полосах OTBO;:r,OB же­
Jiезно;:r,орожных линий, в про~шшлеш!ых зонах санитарно-заЩliТНЫХ раз­

РЫВОВ), решает, С одной стороны, задачи защиты людей от контакта с !IСТОЧ­

НИI\CШИ вредных выбросов 11 ЭКОНОJШИ полезной площади, а с другой су­

щественно снюкает КО,iичество ат.\юсферныx загрязнений, сводя к :,lИНЮ1У2\lУ, 

вероятность задержк!! скоростного движения грузового транспорта 11 затора 
дорог!! .1еГКОВЬШI! аВТО.\lОбилюш. 

Большую рОсl!) в процессе наиБО,iее рациональных гра;щстроительных 

решеНИI! Iшеет праВIыьная П.iаНИРОВЮI I! выбор транспортных систе.\! на 

перспективу. При оценке и выборе транспортных сиете.\! в rop0;::I,ax необходи­
.\10 oT;:r,aBaTI> предпочтение ЭКОНО.\1Ичесн:и БО.iее ЧИСТЬ[\l видюl транспорта, на­
ПРlшер, электричеСj(И.\l, а также пре;:r,УОlaтрпвать Bce.\lepHoe развитие ofi­
щественного транспорта. 

О преlшуществах после;:r,него с точки зрения ЭКОНО.\ши говорят C.1C;::I,Y­
ющие цифры: относительная ве.il!чина вредных выбросов составляет: у ИН-
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,J.ИВИ,J.уального автомобиля 1,0; автобуса ._- 0,29; троллейбуса !I Лlетрополн-
тена 0,01; тра?vшая 0,02. 

При разработке городских транспортных систеЛl на перспективу I! ра­

счете удельных капитальных ВЛQ)кений по видам транспорта предлагается 

'1ОЭТО:'lIУ ИСЮ1ЮЧИТЬ ИЗ стоююсти электрических видов транспорта в связи с их 

.экологическоЙ чистотой» затраты по защите атмосферы от загрязнений. Для 

этого в вариантах применения автомобильного транспорта следует учиты­

зать дополнительные капитальные вложения на совершенствование подвиж­

;юго состава и вести расчет по фОР:'1уле: 

су.\1марные j,(lШ!Т(lЛЫlыt ВЛОЖеНИЯ по варпанту автотранс­

порта, тыс. руб.: 

ПЪ стоююсть подвижного состава аВТОТР(lнспорта, тыс. руб.: 

Qз ДОПОЛlJите~lьные затрзты при за:llене всех аВТЮlОбилей Э:lектро­

м.обилям.и, тыс. руб.: 

.N a КО.lичеСТВ(J автш\ОбилеU. ШТ.; 

(3 --- затраты I!а за:llену (переоБОРУ;ЩВ<lние) ОДНОГО авто"юби:1Я 

элеКТРО~iOбjj_lе.\\. тыс. руб. 

Учитывая прямую заВИС!J.\ЮСТL :llежду КОJшчествО:\! ТОКСИЧНLlХ выбро­

сов автомобиля и его пробеГО:ll, который в свою очередь, зависит от скорости 

движения и вре:llени работы аВТО:'lюбиля, затраты по варианту автотранспорта 

с учеТО?ll стоююсти :llероприятий по З<llIште ат.\юсферы ОТ загрязнениu ~южно 

расчитать по формуле: 

где \Л/ 

qз 

v э 
т 

ЕК = г1 --'- 365 . С3 
• qз . :\7," .• y,~ . т 

3 е. \У о 

полный объем загрязнений авюсферы автотраНСПОРТо:\i, .\\г!.\\';: 

количество загрязнений, приходящихся lIа 1 .\iаШИ!lОКШЮ­
~\eTp пробега автомобилей, мг/м3 машинкам: 

средняя эксплуатационная скорость к\\/час: 

время работы автомобиля в сутки, час; 

Если :же на двигателе аВТО?llОбиля установлена ПРlIставка, использов(!­

,Ше. которой У?llеньшает загрязнение атмосферы на {J%, то стоимость этого ва­
Т'lианта составит: 

ЕКо = г1 --'- С - 365Сз . • N V- . Т. (100 fЗ) 
ОП. П \Л/ qз а" 1 00 

- су.\ншрная СТОИЛЮСТL приставок, тыс. руб. 
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Следует за.-Ilетить, так ЮН, граДОСТРОИТС:IЫlые черОП[НIЯТI!Н ОДflОВРt:­

\\СflIIО IЮЗВО.:IНЮТ У.\lеньшить уровень ШУ:\lа и j<ОJlичество ДОРОЖ!lо-транс­

протных происшествий, то при их оце!ш:е желательно учитывать эффект по 

.. ~xpaHe О;;:РУ,j,ающеll среды от всего ко.\шлекса транспортных воздействий. 
В СССР YiJ\l' ~шеется опыт IIО решению пробле!l1Ы защиты OKPYi-К<1ющей 

срсды от нре;щого воздействия антотранспорта градостроительны.ми методюш. 

Напрrщер, в Iv10cKBe одно;',! из крупнейших городов мира по Псlощади и 

'шелеНIJоспr населения - самый частый воздух по сравнению с ВОЗДУХОN!. лю­

бого другого, близкого по размерЮl, города, И, даже несмотря на тенденцию к 

росту Ч!!СlеНJ!ОСТИ авто~юбильного транспорта, загрязненность воздушного 

бассейна СТОсlИЦЫ из го;:!.э в го;:!. снижается. Это-результат разулlНОГО подхода 

к П.'lанироВ!\t' и строителLCТВУНОВЫХ и реКОIIСТРУКЦИИ старых ЖШ1ЫХ районов, 

расширеНI!Я УЛИЦ, уг.lуБЛСIШЯ автодорог в зеМ:1I0 в .\1еетах интенсивного 

движеIШЯ (наПРШlер. на Садово:\! КОЛLце), заботы об обязатеЛЬНО.\1 озеле­

!J(:НИII ГОРО,l,с!\I1Х кварталов, создании це.1ЫХ лесопарков внутри горо;щ, 

устройства своего рода защитных [,ранов из аД:ШШIlстратпвных культурно­

[)ытового назначения IЦО.1I) ,ШТОУ\(lГJ!стралей И удаления от последних iКИЛЫХ 

районов, 

Прющ)(щ У;Lачного гра;lOСТРОI!телы!Ого решения проблемы чистог!} 

I~()З;1.уха ЯВ:Jяется П~lat-!ировочное решение города-спутника l\rlос!(вы-Зелсно­

грсца и удостоенный Государспзенной пре:\lИИ СССР проекг района Лодз!!на 

в г. ВИЛЬНЮСе, 

Запуживает ВШШ(lНlIе и заРУОl:ЖНЫli ОПЫТ в ,l,ашюй обсlаСПI. Это !\аса­

l"TCH. !J ]]СРВУЮ ()чеРl:;О). СТРОИТС.lьства Ci'::0POCTHbfX аВТО.\lагистралеЙ, ПРИ­

.V1енеНШI ,\lногоуровнеIШЫХ транспортных развязок, :\1ассового строите:1Lетва 

подзe:vШЫХ ]! .\шогоэтаЖ!JЫХ гаражей, установки специальных сооружеНI1Й 

:1.'JЯ очистки воздуха в ;\lестах наибольшего СI<опления автотранспорта. 

Во Франции проводптея Э1\спери:\!ент по очистке ГОРОДСI(ОГО воздуха с 

по.\lOЩЫО специальных фильтров, На ОДIЮI! из саi\1ЫХ загруженных ш:помо­

БI!ЛЮШ уmщ Парижа установлеНLI две, напо:шшающие афишные ТУ.\lбы, 

башни. l'::OTopbfe ПОГ;lощают И очищают 110 МЛН . .\13 городского 1J0здуха дО 

УРОВНЯ чистоты горного воздуха на высоте двух тысяч ~leTpoB над уровне'\l 

С\ЮРЯ. 

Ес:IИ ЭКСПС;РИ.\1еIlТ пройдет успешно, то В Парнже будет устаНО[З;lено 

ОI,ОЛО 3 тыС7Р! таких башен-фИсlЬТРОВ. Защита городской среды от вредного 
воздействия транспорта градостроительньши :\lетодюш широко !!СПО.1ЬЗУЮТСЯ 

11 ,1,ЛЯ борьбы с ШУЩШI!, ЭТI! .черы позволяют СНИЗИТL шу:\! на пути его распро­

(транеНI!Я от I!СТОЧI!!!ка к че.lовеку. ОСIIОВНЬШИ фактора,\ш У.\1еiIьшения 

транспортного шу.\lа в городах ЯБ.1ЯЮТСЯ соотвеТСТВУ'ющие П.lаlШРОIЮЧIIые 

реше!IИЯ У:ШЦ, создание ЗВУ].::ОПОГЛОЩШОЩIIХ устройств. 

ОСНОВНЫ.\l ЗВУI'::ОИЗОЛИРУЮЩШl !! звукопоглощающи:н среДСТВО:\1 явля­

<:'ГСЯ аКУСТIIческий ЭI.::ран. Акустичес!(ий экрш! - это преграда ограничен-
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ных размеров с определенной звукоизолrрующеfl способностью, устанавли­

ваемая :\\ежду !!сточrшко:\\ Шу.\lа и защищае,\\Ы:\l от шума MecTo:\l. При рас­
пространении транспортного ШУ:\la за ЭКРaIЮ:\l образуется звуковая тень, 

то есть снижение уровня ЗВУКОВОГО даюеНIJЯ. Экран эффективен ;1.51Я за­

щиты от шу:\юв высоких И средних частот. 

Подсчитано, что СТОИМОСТЬ таюлх экранов составляет 50-100 тыс. руб. 
на 1 км. дороги. 

В Москве, вдоль некоторых участков окружной ДОРОГИ также построе­

ны экранирующие стенки. Специальные шу:\юзаЩI!тные экраны на трассе 

Волгоград-Дубровка, вдоль Дмитровского шоссе и в ряде других мест. 

На территории больших городов наиболее эффектным среДСТВЮl защи­

ты среды от транспортного шу:\ш является ПРП:llенение выелюк и туннелей. 

Получило распространение устройство ПРОТИВОШУ7lШЫХ насыпей, отделя­

ЮЩИХ ~lагистраль от жилой застройки. 

В новых жилых районах воююжно удаление линии застройки от транс­

портных :\1агистралей, которое сюю по себе явилось бы достаточной звуf'О­

изоляцией. 

Высокие ШУ:\1ОЗZlщитные средства Iшеет шах:\штная планировка зданий 

п ряд других аРХlпеЕтурно-плаНИРОВОЧI!ЫХ вариантов строительства. 

Наряду с теХIШI';О-ЭКОIю:\шчески:\ш :l1.еропрпятищш большое значение 

для борьбы с ШУ)Ю:ll автотранспорта Юlеют заj(онодателы!О-а~\lI!Нистратив­

вые ~lepbI, которые отражены в ГОСТах, веДО:lIственных стандартах, сашпар­

вых HOp:llaX I! правп.lах технической эксплуатаЦIШ подвижного COCTaB<J.. 
В частности, к ЭТЮl :\1еРОПРИЯТИЯ.\l относится запрещение подачи звуко­

вых сигна.lОВ, ВЫВОД траНЗIlТНОГО ГРУЗОВОГО !I пассаЖИРСЕОГО транспорта за 

черту города, ограничение скорости ДВIIжения, создание зон, запрещенных 

для въезда ГРУЗОВОГО транспорта, запрещение въезда аВТОilюбилей ИНДI!I3И­

дуального пользоваНIIЯ в центральные районы города, ВI3едение CIJCTe:llbI 
«(зеленой волны), реГУ,lярные теХОСi\ЮТРЫ и реi\ЮНТ дорог !i ряд других ~,ie­

роприятий. 

Все это позволит снизить загрязнение апюсферы автотраНСПОРТОЛl, у­

ровень, ДТП, вибрации и др. вредных резулыziТОВ работы транспорта. Одно­

Bpe:lleBHO ПРИ:\lенеНIIе этого ко:.Ш;Iекса illep ПОЗВОЛIIТ существенно повысить об­
щую эффективность :\lep, обеспечиваЮЩIIХ благоприятное СОСТОЯН!lе окружа­
ющей человека ГОРО,J,ской среды. 

Оценить .\lеропрпятия по защите окру/кающей среды путе.\l огршшче­

НI!Я допуска легковых и грузовых аUТО:\lоБИ.lеЙ в центральные районы I! ОТ­

дельные зоны города :lЮ)КНО с учето:'l~ У:llеньшеНШ1 пробега аВТQ:lюБИ;IЯ: 

СУЛ'L\lарный экономический эффеъ..! в результате ограничения 
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допуска аВТО?lюбильного транспорта в отдельные районы го­

рода, руб; 

стоююсть затрат по защите среды соответственно от загрязне­

ний воздуха, от шу.\\а, от ДТГ1, отнесенных на 1 машино/кл! 
пробеI'а, руб (.\1 аШllll о ) К.\1. 
количество маШИНО-КИЛО.\\етров, Еоторое могли бы выполнить 

легковые и грузовые авто\юбили в районе с запрещеннылш 

въездом. 

Cle;:J,yeT подчеркнуть что первостепешюе значение для ограничения 
эконо.'\шческих ПОСlедствиi1 .\\оторизации Iшеет государственная транспорт­

ная политика: автобус, наПРП:\1ер, зан!!:\шет на дороге всего в три раза больше 

площади, Че.\l леГКОВОlr авто:\юfjИ~lЬ, его акустические качества, потребление 

горючего и вредные выбросы газов в атлюсферу также незначительно больше, 

че:11 у легкового авто.'\юбиля. О;:шако. r-::a:rк:J,ЬШ автоБУСО.'\1 перевозI!ТСЯ в 40 
50 раз больше пассажиров, че.'\l леп-::овьш автоZ\юбиле.'\l. Г10ЭТО.'\1У преЮ1ущест­
венное развитие транспорта общего пользования является ОСНОВНЫЛl звеНЮ1 

государственной транспортной политики сгщиа,lистических стран. 

В этих странах С,lожилась с учеТО.'\l их эконо:\шчеСЮIХ, социа.1ЬНЫХ 11 
природно-географичеСКIIХ условий СВОЯ структура транспортных пере возок 

пассажиров и грузов. Здесь нет If не ДОЛЖНО быть .\1еста гшrертрофироваШЮЛ1У 

развитию леп-::ового аВТО.'\lOБI!ЛЯ. пrпсущего r·:,шита.l!JстичеСПJ:ll страна,т, с его 

ОГРО:lШЬШ ЭКО;10гичеСЮЛ1, .\тора;IЫ!Ы:Н If ЭКОI!О.'\iИчеСЕIJ:\\ ущерБО:ll обществу. 

3. Организационно-праВОЕЫЙ аспеI{Т 

в целях защиты ПРИРОДI!оr1 среды от загрязнения во ilШОГИХ странах 

ведены зш,оны, ограничиваЮЩIlе вредное ВОЗ.'Lе!iствпе транспорта на состоя­

нпе биосферы. Эти праВОБые акты выступают как в фОР:l1е государственных 

стандартов на :\\aI,С!В'iа;rы!о допуспшое содержание ТОКСИЧНЫХ веществ в 

отработанных газах аВТО.чобиля, п уровень ШУilЮВ, правительственных по­

становлеНИII, законов по охране природы, так и в фор:не :'1ежгосударственных 

соглашеНИII и в виде ПРОГРЮ\.'i\ы сотрудничества. 

Г1р!шеро.\\ соглашеШli1 по охране окру;,r--::ающей среды, переросши.\\ на­

ЦИОlrа~lыrые рЮ1ЮI, является разработанная в ООН .\!е;'!\.'Lународная про­

гра.\ша «Человек и биосфера;), принятое п 1972 г., ('СОГ.lашеlше .\lеж.1У СССР и 
США в области охраны окружающей среды;) 11 другие ДОКу.\1енты, цель кото­
рых состоит в ЕО.\шлексно.\\ и эффектиВl-!О.\\ сою!еСТНО.'\l решении проблел\ы 

защиты биосферы. 

у становление II регулярный перес.\ЮТР госудаrственньш!! органюш 

стандартов по :\\аI\СЮlаЛЬНОЛ1У содержанию вредоносных в настоящее вре:'1Я 
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lIаиболее .J,еИственноl! .\lCP0l! Ij(j \,ОIПРО:1НJ за COCTOHIНle.\\ ат.\1Осферы в связ!! 

с развитие:\l транспорта. 

В социалистических странах установление стандартов в об':laСТИ ФУНК­

ционирования автотранспорта входит в е.J,IIf!УЮ систе:\lУ законодательных 

актов государства. 

В Конституции СССР, конституциях союзных и аВТОIЮ:\ШЫХ респуБШl1< 

содержатся общие принципиальные положения, которые в совокупности об­

разуют политичеСI\ИЙ баЗlIС правового регулирования охраны природы н 

СССР. Так, статья 1 Ь НОВОЙ КОIIСТИТУЦИИ СССР четко фор:\\улирует посто­
шmую природоохраш!ТеЛLJIУЮ функцию ГОСУ.J,арства: 

('в интересах настоящего и БУ.J,ущего поколений в СССР ПрИ!!И"IaЮТСЯ 

\\еры .J,:IЯ охраны и научно обоснованного, рационального ИСПО.lьзования 

зе'I\.fIИ и ее l!e.J,p, ВО.l,НЫХ рессурсов, растительного и животного .\i.ира, .:\ЛЯ 

сохранения в чистого воз;:r,уха ![ BO;J,bI, обеспечения воспроизводства природ­

ных богаТСТВ!i улучшения окружаЮIIlей человека cpe.J,bI.1) 
В настоящее вре.'Ш отраС.lевое заJ\ОIюдате.1ЬСТВО СССР развивается по 

пути устаНОВ;Iения ушшерса.1ЫIЫХ правовых нор", охраны природы и фор­

\шрованш! отрас.lеЙ, специа:lизнрованных примеш!телыю к OCHOBHbI't при­

РО;1НЫ:\\ 06ъеi\та.\l: зе.\\:1е, ее lIе;lрач, водам, сlеСЮ1, ЖИВОТIlО,,\У миру. 

ТаЕ в IIОС;1е.J,lше 10 :1ет бы:ш ПРИНЯТЫ «Основы земельного законода­

те:!ьства СССР I! союзных респуб.1Иl\i) (1968 г.), {,Основы законод;ле,lьства 

Союза ССР и союзных респу6:шк о здравоохранении (1969 г.),» Основы вод­

ного заj(()IIO:LаТ~:Jьства Союза ССР и союзных rеспуб.l!1К» (1970 г.), (,Основы 

заКОНП.J,ател!,ства СоюзJ. ССР !! союзных респу6:ш!\ о недрах,) (1975 г.). 

Основы З(!КО!Ю.J,ате,lьства о З.J,равоохранении СССР говорят об 06ЯЗ<lН­

IIOCTlI пl) охране З.J,оровья lIасе:lения всех ГОСУ.J,арственных органов, пред­

ПРJ!ЯТИl!, учреждений и организаций и преДУО1атривают в числе социально­

ЭКОНО?lшчесю1Х и :llе.J,ико-санитарных :\1ероприятий .\lеры по оздоровлению 

внешней среды, в частности, обеспечение санитарной охраны ВОДОбlОВ, почвы 

И аНiOсферного воздуха, ОН!! устанавливают ПОРЯ.l,ок выработки стандартов 

качества ОI\РУЖ<lюшей че,10века ПРИрО.J,IIОЙ среды, НОр:'1, пре.J,е,lЬ11О ;lОПУСТI1-

.\lЫХ КОlщеl!Траций заГРЯЗНЯЮЩIlХ веществ в ат.\lосферно.\t воз::tухе. 

Ана,10ГИЧllOе заКОIlодате"lЬСТВО существУtт и в внр, Однако, в настоя­

щее вре~lЯ в связи с обострение:\\ экологической проБЛе\1Ы, назре.lа необхо­

J,Ю\ОСТЬ разрабоп(и единого ЗaI\ОI!О.J,ательства, реГУ,lируюшего ЭКО,10Г!i­

ческуlO чистоту биосферы, р, Т0:\1 числе и пре;щтвращающего отрицательные 

ПОС.lедтвия ~ШТОР!IзаЦIШ. Это заI\ОНО.J,ате:1ЬСТВО J,O.li-КНО ПОЩНlО вопросов 

регу.lирования ИСПО.1ЬЗОВaIШЯ транспортных cpe;:J,cTB ВК:1ЮЧI!ТЬ I(OHI\peTHble 
оf)язаI!l!ОСТ!! по охране приро.J,Ь! предприятий !I УЧРei-кдений всех отраслей, 

связанных с траНСПОРТО:ll и опреJ,t,lИТЬ ответственность ДО,lЖIlОСТНЫХ ,1ИЦ И 

В:1аJ,е.lьцев .1ИЧНОГО транспорта за ущерб природе. 
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С 1 января 1971 года в СССР введен ГОСТ -16533-70. Этот стаI1дарт 

распространяется на .lепzовые. грузовые автО\юбили и автобусы I! бензино­

ВЫliИ двигателюш. Согласно это"у ГОСТУ, IIOP:'l1a предельно ДОПУСТИ.\lOго 
содержания окиси углеРО;:I.а в отработанных газах при испытаниях на :'I1аЛЫХ 

оборотах холостого хода не ДОJliкна превышать 4,5%, а на повышенных оборо-
тах холостого хода 2% на едшшцу объе.\lа отработанных газов. 

Стандарт преДУОlaтривает так/ке и способ ИЮlерения содержания yr:IC­
кислого газа на ХОЛОСТО:'l1 ходу. С 1 января 1972 г. испытаНИЯ.\l на содержание 
углекислого газа в выхлопе должны подвергаться все аВТОlюбили, находя­

щиеся в эксплуатации или выходящие из lZапитального ре:'lюнта в столицах 

союзных республик. горо;хаХ-I~урортах I! в городах с населеНИбl свыше 300 
тыс. человек 

С ] январн 1977 :-. вве;хен !3 ;:I.еI1:ствие ГОСТ на пре;:I.еЛЫ!О-ДОПУСТИ?lюе 

содержание ;:I.Ы'\ШОСТ!! Е oTpai)oTaHHblX газах аВТО\lOбилеI1: с ;:J.изельньши дви­

гателя.\1И. 

Стан;харты на выброс ТО!\СI!ЧI!ЫХ !3еществ двигателя.\1И внутреннего 

сгораН!lН BBe;:I.e!!bI в США, Швец!!и. ЯПОНИИ, ФРГ, Англии, Ита"lIШ, Испании, 
Франц!ш. СССР. ЧеХОС:!ОВClкr!!i .. ~встралии, Канаде. В ря;хе стран (ГДР, 

Англия. США и c1r.) гшеJено ЭШ';ОIЩJ.ательство по огра!!ичению ;:I.Ьшности 

:щзеле!I. 

Стандарты на допуспшыI1: I3ыброс токсичных веществ авто~ю6И,lЬНЫ:VШ 

:щиГ(пе:IЮlИ преДУС.\lатрrrвают испытания НХ в УС.lОВИЯХ. и:\штирующих 

эr.::СП;Iуатационные. к: сере;шне {О-х годов было разработано большое :коли­

чество ездовых цик;нJI3. Только в США предложено 5 ЦИl"lОВ. Разработсшы 
ездовые UIIK:Jbl в Японии. Официа.1Ь!IЬШН ездовы.\ш ЦИlZ.1Ю1Ii, по которы.Ч про­

изводится оцеш,а соотвеТСТВl!Я ТО!(СИЧНОСТJI двигателей стандарТG.:\l, являют­

С51: ка:шфорниI1:скпй, 51ПО!IСКИЙ и европеI1:СI(иI1:, разраБОТaIшыI1: ООН и реко­

че!!дованныН :~оlЯ европейских стран. 

Наряду с совершенствовшше:ll ездовых циклов улучшается :llетодика 

з,шера ТОКСИЧНОСТ!! ;J:вигате:lей II ПРШlеняе;vшя аппаратура газового анализа. 
Совре:\lенная аппаратура для анализа отработанных газов ДО,iжна обладать 

быстротой про ведения анализа. высокой точностью J! воз.\южностью осуще­

ствления непрерывного анализа. Эпш требованиe:vl в наиБО;lьшей степени 

удовлетворяет аппаратура спеюра,lЬНОГО анализа (инфракрасный ана,lиза­

тор ИК:) и ПЛЮlеН!!О-ионизационные ана,lизаторы. 

В США первые федеральные стандарты по ограничению токсичности 

ZiВТG.\юбилеЙ были приняты в 1967 г., в дальнейщеы ограничения становплись 
все более жест!(II.\Ш. Автостроители начал!! устанавливать первые антитоксич­

вые YCTpofrcTBa (клапан принудите.1ЬНОЙ венти:rяции картера) на авто.\ю­

билях, предназначенных для К:алифорнии. 

Первые антитоксичные устроства в национальном lнасштабе начаш~ 

внедряться на аВТCJ:\lОбилях в США 13 1968 г. Постоянный процесс внедрения 

2 Р. Р. Tran'port 9;~, 1981 
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зсе более жестких стандартов и различных систе:\l ;J.ля ИЗ:\iереНIIЯ выбросов 

от аВТО'\iобилей вызвали ПОЯЕ.iение '\н!Ожества антитоксичных устройств. 

таких, как },аталичесюrе нейтрализаторы, систе,\\а обеднения СЛiеси концерна 

«Крайслер», систе'\1а рециркуляция ВЫХ.iопа, подвод ДОПОсi!!]пельног() в()з;rу­

ха в выпускную систе,\lУ, систе:l\а у.lаКШВaIJИЯ паров бензина, систе:\\а пред­

Rарите.:тьного испарения топ:шва и других. В резу:]ьтате ПРЮlенеllШ! всех 

ЭТIlХ устройств на COBpe:\ieHJlbIX новых аВТО'\iOБВ.1ЯХ аВНJ.\10би.:тЬJlые выбросы 

'"'редных веществ СНПiкены на 70%. 
В США устаНОВ.lение в заКОlIOдате.1Ы]fШ IЮРЯ;J.ке треБОl3ilНИЙ к ПРО:lУI(­

ЦIШ автсшобилестроепия - явление, до сере;J.ИНЫ 60-х годов почти не из­

ВеСтное. В настоящее вре:\1Я приобре:ю первостепен!!ое значение. Сейчас 

U;lНОЙ IIЗ OCI!O!3HbIX пробле:ll, которые стоят пере;l abto:-.юБИ:IЬНОЙ ПРО.\\ЫШ­

:н;нностью CIlIA, ЯВ:lяется соответспше конечной ПРО:LУКШШ отрасш аВТI)­

.\\оБИ:lеi1 федераЛЫIЬП1. стандаРТЮ1 на со;rержанне вредных вешеств в отрабо­

танных газах I! на безопасность конструкции. 

Фt':~fральные СТа!царты не то.:тько требуют ИЮiснения конструкЦIШ ав­

Т('~\l!БI!:lеh, но и существенно влияют на раюlt'шение новых кап]!та:ЮВ:JOiКС­

;шil в отрасль. а в ,J,а.:тьнеЙШбi ;\югут ЗIiаЧ!lте.1ЬН() повысить издержки произ­

BO,J,cTBa авточоБИЛfi1 со все.\ш ВЫТt'каюши.\iИ И3 этого ПОС:lе:IСТВШШIl 11 j1tЗi,() 

(111!3I11'Ь юшорт авто.\юБIЫЬНОЙ ПрО,J,УКЦИII. 

3аКОНО.\1 1970 г. ФедераЛЬНО.\lУ правите:II,СТВУ бы:1O пре:lСТ<lВ:Il'!I() IlpaBo 
i'::ОНТроля за соБЛJO,J,ение.\\ cTaIl;J.apToB Bpe;J.!!bJX выбросов lIOВЬШ][ авто\\О­

билюш, а властя;\\ штатов ана:lОГIIчные права в отношеНИIl ПО,l,еРЖёlНIJЫХ 

,што.\\аШИiI. (Фе;~еральное прarштельств() считает подержанны:\\ авто.\юби:н,. 

бывший в употреолении БО,lее 5 :leT илr проше;J.ШИЙ 50 тысяч .\ш:п,.). В 1\t'Л!Х 
ооtспечения соблюдения федеральных стандартов Агентству по охране ()I,py­
жаюшей среды предоставлено право контроля за соответствие.\! :lвигате:!\~h 

НОР'\IЮl у/ке на сБОРОЧ!lО'\l конвейере. И еСЛIl такого соответствия нет. то раз­

решение на производство этих двигате:lеh .\iOжет бьП!, ёlну:шроваIIO. 3а15О;I,­

изготовите.;ll, гарантирует пок)'пате:lЯ.\l соответствие аВТО:l\aIШ!НЫ фе,J,ера:Il,­

ньщ стандартаЛl в тече!Iие 5 .1ет или на 50 тысяч :шыь пробега. В с]учае об­
наружения ;J.ефектов ;J.O истечения срока гарант!!!] ре~юIП ПРОИЗВО;lIIТСЯ за 
счет фир.\\Ы. По истечении этого срока авто.\юБИ.l!! перехо;l.ЯТ под юmТРО51Ь 

B.lacTeI1 штата. 
В пос.lе,J,Н]!е ГОДЫ в США ведется !.:,ШШllII1Я за ПР!l!Iятие НОI:JОГО заКОllа 

об ограничени]] загрязнения а'Г:\юсферы. Как ста:lО известно, ПОДI.zо:-,штет по 

охране здоровья и окружающей среды 01'.:10ЖИ.l на 3 года (до 1980 г.) приня­
тие ЭТОГО закона. Это решение обус.lовлено ДВУ:Шl обстоятельства.\Ш: во-пер­

вых. считается, что в решении проб.lе~lЫ борьбы с загрязнеНИС.\l ВОЗ;lуха ;щ­

стигнут значите.1ЬНЫЙ прогресс и ПО.lо:rксние не.1ЬЗЯ считать треВОЖНЫ,\l, Н. 

во-вторых. Ю1еет .\lесто очень сильное противодействие ведущих автостро!!­

Te.lbHbIX .\ЮНОПО.1ИЙ. 
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в 197Ь-1979 п. бу;J,УТ ФУНКЦИОНlIРОВilП) переХО;J,l!ые l!op.\ibI. соответ­
ствующие НОР.\iЮi 1975 г. ;J"lЯ штата КаЛИфОРШ!II: yr.1eBO;:I.0p0,J,bI 0,51) 
г/K.\i .. окись УГ"lерода 5,6 II окислы азота: 1.25. Новые НОР:\1Ы, которые 
6Y;:I.YT ПРИНЯТЫ с 1980 Г., будут ограничивать ТОКСИЧНОСТЬ отработанных газов 
ilВТО.\iоБII,lеи сле,J,УЮЩИlШ показате:lЯ.\Ш: УГ.1еВО),Oр0;J,bI-О.26 Г!Юi. окись 

углеРО;:I.а- 2,1 г/Юl !! окислы азота 0.25 г/к.\\. 
Необхо;J,И.\lO ОТ\lетить, что НОjШЫ 1980 г. в отношении содержа!!ин в 

отработаНIIЫХ газах ОКИС:I0В азота бу,J,УТ ОТНОСИТЬСЯ ТОЛЬКО ]( НОВЫ:'1 .\iOде.15Ш 
аВТG:lюбилеи. т. е. ВЫПУСI~а после 1980 г. Д,lЯ .\ЩJ,елеЙ старых выпусков БУ:LУТ 
установлены врe.vlеюше нор.\1Ы преде.1ЫIO ;J,опуспшого содержания окислов 

азота в отработанных газах: 19~() ·19~1 п. 0.95 г/к.\1., 1982-·1984 П 
О.Ы Г/Ю1. 

В СССР I! ;J,ругих странах разраnОТ(lНЫ j"()cY:lapCTHCHHble CT(\H;lapTbl на. 

:lОПУСТШiыи ypoBeНl, шу.\\а автотранспортных cpe,J,cTB. 

ДОI1)'стl1,lfЫй \'РО6еI1Ь 1li)',Нll t1йТilОТnРШIСnОjJТШIЫХ средств 

Транспортны!: 
средстпn. 

ГРУЗ\)lше ;JВТЮ\lJUII.III 

.'1егковые автююGIlЛ1I 

A13T\)OYCbl 

.\I0Т(\ЦlJК.IЫ 

Tpo:J.leIiGycbl 

;JопуС"гн.\~ыЙ УРО13f::Ш:> 
ГOCTa},~, 

ссср 

(ГОСТы, ЧССР ФРГ 
нор.\,ы) 
---~--~ 

8.':) "" ,S9 

ЫI 83 ,,4 

"О "" 89 

8б -;') ':)4 

73 82 

СОГ.12СНО 

;rБ 

ГДР Англия 

85 

Следует от.\\еТIПЬ, o;J,HaKo, что эти СТа!щарты не всег;J,Cl соблюдаются, He.\ia;lO­
важная причина частого несоБЛlOдеНIJЯ ПРИРО:Lо-ол::ранительныл:: треБОRаний 

и CTaH.l,apTOB со стороны автопредприятии коренится в недостаТОЧНО.\1 исполь­
ЗОВilНИI! хозрасчетных IIHcTpY.\ieHTOB :1.1Я СТЮlу:шроваН!IЯ предприятий с 

Цl'.lЬЮ ПрI!НЯТI!Я .\lер по У.\iеньшеН!lЮ загрязнения окружающей cpe,J,bI. Не­
:щстатки П:lilнирсшания. отсутствие увязки .\iероприятиЙ по охране окружа­

юще!! среды с teXH!!KO-ЭКОНО.\iическюш показатеЛЮ1И основного производ­

ства. отсутствие научно-обоснованных цен и НОР:'l платы за загрязнение из 

прибыл! предприятий (штрафы за ущерб не спшулируют внедрение при­

родоохраНI1тельных .\lероприятиЙ. т. !~. они незначительны по сравнению с 

приБы.1ыо,, то есть в це,10.\; отсутствие .\iеханиз.\ы воздействия эконо.\шки на 

у.'1учшение ПРИРО:LоохраНlпе.1ЫIOЙ деятельности ведет к несоблюдению пред­

ПРИЯТI!Я.\1И законодательства в области защиты окружающей среды. 

В наиболее обще.\l аспекте предстаюяется. что должен быть разработан 

зак()но\шчеСЮfи .\1ехаНИЗ.\1 упраК1ения охраной окружающей среды, который 

2* 
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люжет быть основан на при!!ципе ВОЗ.\lещеIlИЯ пре,J,ПРИЯТИЯ.\Ш и хозяйствен­

ньП\ш организациюш ущерба, J!(l]!ОСИ:\ЮГО обществу в результате загрязне­

ния биосферы и нерационального использования природных ресурсов. 

Расходы по охране Оl~ружающей среды являются эле:\lеНТО:\l общественно­

необходюlЫХ затрат на ПРОIlЗВОДСТВО товаров и создание услуг. 

ПОЭТО7l1У пр!! по:\ющи стои:\юстных показателей эти затраты ДО.1ЖНЫ 

учитываться в систе:\lе ценообразоваН!IЯ. Гибкое использование рычага цеЕ 

позволяет в это:\\ случае СТIШУЛИРОВZПЬ предприятия J! хозяйственные органп­

заЦlШ приюшать ПрИрО;J,оохрашпельные .\lеры, а с другой стороны СОЗ;J,ать 

единый общегосударственный фОНД охраны бпосферы. Средства этого фонд 

целевьш назначение"l I1ЮГЛИ бы использоваться на капитальные вло/кения ;:IЛn 

охраны биосферы, научные и техничеСЮIе изыскания в этой области. Пр!! ЭТО1\1 

сле;J,ует И:llеть 11 IШjlУ. что обшество. предотвращая ЭКОНQ:\шческш! ущерб от 
загрязнения природ!!ой среды, У:Jучшает I3СЮ СО110КУШ!ОС1Ъ соцпально-эконо­

\lИчесю!х факторов жизнедеяте.1Ы!ОСТИ сlюдеI!. 

ПОСТУП:Jенш! тз такой фонд ;\югл!! бы ФОР:llироваться за счет спеuифи­

ческих рентных платежей предприятий п организаций, продукцпя и услуги 

которых не соответствуют пре;J,ОХРЮ-IИте.'lЬНЬШ треБОВaJШЮ1. II стандартам. 

Эта специфическая приро;щохраН!lтельная rеша обеспечивает сохранение 

конечных ОТПУСI-::НЫХ цен потреi5пте.1Ю1. (как Э:lе.\lеJ!Т общественно-необходи­

:llbIX затрат) и дает ВОЗ.\lOiКl!ОСТЬ Оl\азывать дифференцированное Э](ОНО:llИ­

ческое воздействие на хозяйственную деятеЛЬJlОСТЬ. Прrшенителыю !-:: тран­

спорту такую ренту слеДО13il.l0 бы взысюшать с поставщиков низкоактивно­

вого бензина и 1\1аС,l(\, не !шеющих ВЫСОl\оэффектпвных прпсадок, с В.lадель­

цев аВТО:'>lOБИ.'1еI! Ilотребителей НИЗКОСОРТНОГО бензина, а TaJ-::iке с юадель­

цев. аВТО.\\обили которых не Юlеют специа~lЫIЫХ устройст13 против загрязне­

Н!lЯ апюсферы отработаННЫ:\lИ г(\зюш, дьшо.\1. !I ШУ.\IO.\l. 

РаСОlатривая различные аспекты Эl\оно.\шчеСJ(ОЙ проб:те.\lЫ ",юториз;\­

цнн, следует. ВИДЮlo, Юlеть в виду так называеIllOе (,экологическое ВОСПИТ(i­

Jше,) ВО,J,ителеЙ. Как бы хорошо не i5bIJl сфОР.\Н!РОВaJ! государственно-правовой 
и организаЦТЮI!I!ЫЙ .\lех,ши3:l1. охраны биосферы, ЭТОТ .\1.еХLlIШЗ.\l не будет ра­

ботать эффективно без неуклонного выполнеНJ!Я его профессиона.'lЫIЬШИ во­

дителюш и собствеНIIПJ(ЮШ :lегковых 'ШТО.\lOби:!еЙ. Повреilцеl-ше природно­

го .1iшдшафта. газонов!! зеленых насюкденпй, выбросы .\\ас.'1(\, ,\юI!ка автомо­

билей в открытых BO;J,oe:.lЫx, нарушенпе технических условий ЭКСП.lуатации 

аВТD:llOбплей все это ПРОIlСХОДИТ ТО:1Ы,О по Y.\lbIC1Y или неОСТОРОiЮIOСТИ 
водителей авт(щобlIлеЙ. Вопросы ЭКОЛОГИ!! ДОЛЖНЫ быть В!,лючены в про­

грю12l1ы ВОДIПельских школ. ЭКЗЮlенационные вопросники, правила движения. 

Пр!! отсутствии экологической культуры и груБО:'l нарушении предохрани­

тельных правил должна быть установлена соответствующая лера наказаний. 

Немногие водители будут подвергать себя РИСКУ лишения водительских праЕ: 

за нарушения правила охраны Оl<ружающей среды. 
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Нерешенных пр()б:lе~l I3 об.lасТ!! эко:lOПШ автотранспорта еще .\шого. 

В настоящее вре~lЯ идет интенсивный поиск шшБО:lее эффективных способов 

сотрудничества с природой в этой области. Од]]аI(О, для успешного решения 

вопроса экологии транспорта неоБХОДИJ\Ы ];:онцентрация усилий общества по 

все:\l указаННЫ.\l направлениям, строгий контроль за выполне]шеУl природо­

охранительных :\lероприятий, скорейшее развитие науки в области авто",ю­

билестроения, нефтеХЮIИИ, резиновой промышленности, транспорта, а также 

увязки транспортной политики с градостроительством, планировкой населен­

ных ПУНI\ТОВ, И объектов инфраструн:туры на всех иерархических уровнях 

принятия управленичесюIX решений. 

в статье рассматриваются актуа.lьные, общественно-э!{оно:.шческие, технические, 
градостроительные, правовые I! организационные аспекты загрязнения биосферы в пер­
вую очередь вследи'ВIШ ыотор!I3ации. Дается прогноз развития мпрового парка автомо­
билей, ИСТОЧНШШ загрязнения ап\Осферы. Анализируются составные Э,lеЛlенты затрат 
загрязнения воздуха и дается определение эффекта ~lероприятпй по заПIllте окружаюшей 
среды. 

Дается преД.l0жеJ-;IIС о разработке j! введении ЭI,оно:,шчеСIU1ГО }lб:аЮIЗ.\\а управле­
НИЯ I)кружающей сrе;<оЙ. 
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